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/v s
Vazem ctenar,

drzite v rukou druhé Cislo obnoveného StiBus
magazinu. Mam radost, Ze muzeme navazat
na UuspéSny navrat z letoSniho cervna:
po nékolikaleté pauze jsme se vratili v Uplné
nové podobé — graficky svézejsi, obsahové
bohatsi a tentokrat na plnych 68 stranach.
Nasim cilem neni jen informovat, ale sdilet
s vami pfibéhy, které tvofi kazdodenni zivot
StiBusu.

Titulnim tématem tohoto Cisla je Den se
StiBusem — akce, ktera 25. €ervna zaplnila

Ve

Safari Resort v Hluboké u Borovan vice nez &tyfmi stovkami déti z jihoCeskych skol. Den piny
dobrodruzstvi, zvifat, autobust a poznani pfinesl spoustu usmévl. Déti si vyzkousely fizeni

autobusu, seznamily se s praci hasict a policistu, otestovaly své znalosti s tymem BESIP

a nakonec jsme spole¢né vyhlasili vitéze vytvarné soutéze. Velky dik patfi vSem, s jejichz

pomoci se podafilo akci uskutecnit.

Vezmeme vas také na cesty po krasach jiznich Cech a otevieme novou historickou rubriku, kde
se vratime k pFib&him trolejbusové trati Gmiind—Ceské Velenice nebo k rodinnému pokladu —
veteranu Praga AN z roku 1926, ktery pfipomina zacatky dopravni tradice nasi firmy.

Véfim, ze i tohle Cislo vas vtahne do déni kolem StiBusu, pfiblizi vam lidi, ktefi ho tvofi, a pfinese
trochu inspirace na cesty. At uz ho Ctete v autobuse, v kancelafi nebo doma v kfesle — preji vam

prijemné cteni!

www.stibus.cz

Daniel Srb

$éfredaktor StiBus magazinu

FOTO: PAVEL KLUS






15 let

17. zar1 2010 vyjel prvni autobus StiBusu na sviij prvni zajezd. Vozovy park se od t¢ doby
rozrostl, autobusti uz je vice nez 30 a v tymu pracuje bezmala padesac lidi.

6 www.stibus.cz
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VYROCI

LET

StiBus magazin se ¢tenatim poprvé predstavil na podzim 2016
jako firemni dvoumeési¢nik formatcu Asa béhem prvnl’ch I

v 4 o Vo 8% . . v . 14
ro¢niki prinasel akeuality ze StiBusu na nekolika scranach.
Do poloviny roku 2018 vychazel pravidelne, poté nasledovala
nckolikaleta prestavka ve vydavani az do roku 2025. V ¢ervnu

14 I I4 I . 14 v
2025 se magazin vratil v nové graficke i obsahové podobe,
VIV U 4 Voo .V v v I .

roz$iteny na 52 stran formacu priblizné¢ A 4. Nove vychazi jako

v 1l Ve oV v Ve 4 v v
ob¢asnik priblizné ttikrat ro¢ne.

’

CISEL

1/2016 2/2016 1/2017

2/2017 3/2017 4/2017

VsSechna Cisla magazinu si muzete precist
8 wwwistibus.cz online: www.stibus.cz/stibus-magazin






StiBus pujcil autobus
malym fotbalisttim

Tym SKP Ceské Budéjovice uspél

na Trebi¢ Open. Na turnaj je vezl byvaly
fidi¢ StiBusu, ktery si znovu sedl za volant
— z dobré vile a s podporou firmy.

Kdyz se fekne ,podpora mladeze®, ve StiBusu to nejsou
jen slova. Na 9. ro¢nik nejvétsiho mladeznického
mezinarodniho turnaje Trebi¢ Open 2025 od 21. do 22.
Eervna 2025 totiz firma pujcila autobus mladym hrac¢m
SKP Ceské Budgjovice — a za volant used| pan Ladislav
,Ladas" Nechvatal, byvaly Fidi¢ StiBusu, ktery uz je

v dichodu a rozhodl se vzit si sménu dobrovolné. Bez
naroku na odménu odvezl tym ro¢niku 2013 do Horni
Cerekve a po cely vikend byl nejen jejich Soférem, ale

i nejvérnéjsim fanouskem.

Turnaj Trebi¢ Open je nejvétsi mladeznickou fotbalovou
akei v Cesku — letos se zt&astnilo pres 4500 déti od 6

do 18 let ve dvanacti kategoriich. SKP vyslal hned dva
tymy: kluci z ro€niku 2015 brali bronz a ro¢nik 2013 si
odvezl krasné ¢tvrté misto. Ale i kdyby Zadné medaile
nebyly, tenhle vyjezd by stal za to. Pravé diky firmé StiBus
a osobnimu nasazeni pana Nechvatala mohli mladi
fotbalisté zazit skvély sportovni vikend, poznat nové
kamarady a odehrat zapasy, na které se nezapomina.

»Takové véci délame radi. Kdyz to dava smysl, radi
pomUzeme. A Ladas? Ten do toho dal celé srdce,” fika
majitel StiBusu, Petr Stibor. A my jen dodavame: diky, ze
v tom jedete s nami.

www.stibus.cz

Natankujl' zadarmo:
zname V},71’1€I'C€ souteze

s CS HOS

Soutéz vyhlasena v dubnu ve spolupraci

s jiho€eskou siti €erpacich stanic CS HOS
uz zna své vitéze. Tfi z vas se mohou tésit
na poukazy na palivo a dalsSi skvélé ceny!

9. dubna 2025 jsme ve spolupraci s ¢erpacimi stanicemi
CS HOS vyhlasili soutéz o atraktivni ceny. CS HOS je
jihoCeska sit' Cerpacich stanic, na kterou StiBus spoléha
uz od svého zalozeni — jen loni jsme u nich natankovali
pfiblizné 94 % veskerého paliva. Stanice CS HOS si mezi
fidi¢i ziskaly oblibu diky kvalitnim palivim za pFiznivé
ceny a Siroké skale doplfikovych sluzeb. Na vSech
pobockach navic najdete moderni tankomaty, diky nimz
muzeme pohodIné Cerpat palivo 24/7 i mimo oteviraci
dobu. Ukolem v sout&Zi bylo co nejptesngji odpovédét
na jedinou otazku: ,Kolik litrti paliva StiBus v prGméru
natankoval kazdy mésic v roce 2024?”. Své tipy jste nam
mohli posilat e-mailem az do 17. ¢ervna 2025. P¥ila
nam cela fada odpovédi a moc dékujeme véem, kdo

se do tipovani zapojili! Po vyhodnoceni vsech tipt uz
zname tfi soutézici s nejpfesnéjsim odhadem. Tito vyherci
od nas ziskavaji poukazy na palivo a dalSi slibené ceny
od CS HOS. A ted to nejdulezitéjsi — kdo tedy natankuje
zdarma? Zde jsou jména vyhercu:

1. misto: Pfemek Nidr

— poukaz na palivo v hodnoté 3.000 K&, myci program
,Mazlenicko* a lahev vybérového vina.

2. misto: Veronika Sevéikova

— poukaz na palivo v hodnoté 1.500 K&, myci program
,Mazlenicko* a 2x kava a pecivo dle vybéru.

3. misto: Jan ISka

— poukaz na palivo v hodnoté 500 K¢ a 2x kava a pecivo
dle vybéru.

Vyhercim srde¢né gratulujeme a brzy je budeme
kontaktovat ohledné pfedani vyher. Jesté jednou
dékujeme vSem soutézicim za skveélé tipy a hojnou ucast
v soutézi. Velké diky patfi také spolec¢nosti CS HOS

za spolupraci a poskytnuti cen do soutéze.



FOTO: ARCHIV SKP CESKE BUDEJOVICE, PETR STIBOR, ALES REJNART, VACLAV SIKORA

Jakmile nas Fidi€ zjisti zavadu, okamzité
kontaktuje dispecink. Dispecerka
potfebuje dvé zasadni informace: kolik
lidi veze a kam miFi. Podle toho vybira
nejlepSi mozné feseni. U zakazek v okoli
posilame vlastni nahradni autobus
odpovidajici kapacity. U jizd mimo region
se spoléhame na ovéfené partnery

po celé CR. Diky letitym zkuSenostem
mame postupy, které v praxi funguiji.

Jakmile je nahradni doprava zajisténa,
fidi¢ komunikuje s nasi dilnou. Ta je

i mimo béznou pracovni dobu k dispozici
24/7 v pohotovostnim rezimu. ITSservis

KRONIK A

Kdy% autobus
vypovi sluzbu

Porucha autobusu béhem
prepravy nas nezaskogi.
Nahradni autobusy, nonstop
vyjezdové vozidlo dilny a jasné
postupy zajisti, ze kdyz se stane
problém, vime presné, co délat.

v arealu StiBus v Trhovych Svinech
zvladne bézné opravy, u vétsich problému
spolupracujeme s autorizovanymi servisy
IVECO. Nas vyjezdovy vlz je pfipraven
na vSechno — ma vlastni kompresor,
generator pro pfipojeni svarecky, maly
autogen a rGzné druhy diagnostiky.
Nechybi ani havarijni souprava na

uniky kapalin.

Dnesni autobusy uz nejsou jen

o Sroubovaku — bez diagnostiky dnes
nevymeénite skoro ani Zarovku. Elektronika
je zkratka vyzva. Proto mame techniku,
ktera si s ni poradi.

Pokud je ale zavada pfilis sloZita nebo
se neda opravit na misté, nastupuje
nas partner — odtahova sluzba Simanek
Automotive assistance. Maji zkuSenosti,
vybaveni a vozidlo odvezou do naseho
nebo autorizovaného servisu.

Nase autobusy samoziejmeé pribézné
kontrolujeme. Dilna si v pravidelnych
intervalech zve vozy na prohlidky

a planuje opravy ve spolupraci

s dispecinkem. Vysledek? Za posledni rok
klesl pocet vyjezdu dilny mimo pracovni
dobu na primérné jeden za mésic.

Ato je rekord.

11
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Partner pro V}'fhled

bez kompromisﬁ

Ve StiBusu skla nasSich vozidel pravidelné
kontrolujeme, ale i pfes peclivou

udrzbu se ob¢as nevyhneme mensimu
poskozeni. V takové chvili nastupuje
nas dlouholety partner — spole¢nost
Glazing Autosklo, ktera se jiz vice nez
dvé desetileti specializuje na opravy

a vymény autoskel. Glazing Autosklo
zvladne vymeénu skel vSech typl vozidel
— od osobnich aut pfes autobusy az

po nakladni vozy. Nahradit uméji ¢elni,

bo¢ni, zadni, stfesSni i panoramaticka skla.

PFedni okno u osobniho auta dokazou
vymeénit zhruba za tfi az Ctyfi hodiny,
boéni za pouhé dvé hodiny.

Ajak probiha tfeba vyména ¢elniho
okna u autobusu? NejdFiv technici
odstrani stérace, liSty a dalSi upeviovaci
prvky. Poté pomoci specialni fezaci
struny nebo nozl opatrné odfiznou

staré lepidlo, aby sklo mohli bezpe¢né
vyjmout. Nejnarocnéjsi ¢asti operace je

www.stibus.cz

manipulace s velkou, téZkou a zakfivenou
tabuli skla. K tomu pouzivaji vakuové
pfisavky a €asto i hydraulické zvedaky,
aby minimalizovali riziko prasknuti.
Jakmile je sklo venku, ram se peclivé
vycisti, odmasti, oSetfi proti korozi

a pfipravi na nové lepeni. Pfiprava ramu
je rovnéz kliova pro spravnou funkci

a zivotnost vymény. Zbytky starého tmelu
se dukladné odstrani, ram se vycisti,
odmasti a oSetfi proti korozi. Nasledné
se aplikuje specialni pFipravek, ktery
zvySi pfilnavost nového polyuretanového
lepidla. To se nanasi v souvislém pruhu
po obvodu ramu, bez mezer a v pfesné
tloustce. Nové sklo, ¢asto vyrabéné pfimo
na miru konkrétnimu modelu autobusu,
je pak pomoci pfisavek usazeno

s milimetrovou pfesnosti. Po odstranéni
prebyte¢ného lepidla, nasazeni stéracu
a list a zavérecné kontrole tésnosti

i kalibraci senzoru je autobus pfipraven
vyrazit zpét na silnici.

Skla nasich
autobust musi byt
vzdy v perfektnim
stavu. Kdyz

se vSak objevi
prasklina nebo
dulek, diky
spolupraci

s profesionaly
dokazeme problém
vyresit rychle

a efektivné.

Spoluprace s firmou Glazing Autosklo
obcas pfinasi i netradini zakazky —
napriklad pro prototypovy minibus VDL
JOHNCKHEERE PRO CITY vyrobu zcela
originalniho €elniho skla, které nikde
nebylo skladem. Tym firmy ve spolupraci
s partnery pfipravil Sablonu a nasledné
dodal nové sklo na miru pfesné podle
specifikace. Podobné dokazali rychle
reagovat pfi poskozeni bo¢niho okna

u vozu Irisbus Arway: na zakazku vyrobili
vnéjsi vrstvu dvojitého skla a zakalili je
do spravného odstinu. Pokud jde jen

o prasklinky nebo drobné poskozeni,
Casto postaci oprava misto vymény — coz
je pro StiBus vyhodné cenové i provozné
a pomaha predejit rozsahlejSim Skodam.

4Pro StiBus zajistujeme, aby jejich Fidici
i cestujici méli vzdy perfektni vyhled — at
uz jde o opravu nebo vymeénu celniho

skla,” Fika Franti$ek Santrigek, jednatel
firmy Glazing Autosklo.

FOTO: ARCHIV FIRMY GLAZING AUTOSKLO
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N()V}'f skolni rok
opct s posilou
na obecni lince

Obecni linka 322001 Rudolfov - Jivho
- Adamov - Hiiry - Libni¢ - Rudolfov
vita novy Skolni rok opét posilovym
autobusem. Tésit se mlzete i na novy
prirtstek do vozového parku.

Prazdniny utekly jako voda a s jejich koncem se vraci

i nékolik zmén, které vam cestovani usnadni. Od 1. zafi
2025 je opét v provozu posilovy spoj — velky autobus
vyjizdéjici ze zastavky Libni¢, Jelmo, ktery pomaha zvysit
kapacitu ranniho spoje.

Nezapominame ani na prvni $kolni den: v patek 1.
zafi vypravime v 9:00 mimoradné okruzni kole¢ko pro
zajemce (zejména prviacky), aby se pohodiné dostali
domd.

Aby vam nic neuniklo, najdete aktualni jizdni fad

na nasem webu i pfimo na zastavkach. Jizdné Ize uhradit
v hotovosti nebo vyhodnéji bezhotovostné nasi ipovou
kartou — tu pofidite na svém obecnim Gradé.

A mame jesté jedno malé tajemstvi: do naseho vozového

parku brzy pfibude novy autobus. Zatim neprozradime
vic, ale uz ted se mate na co tésit!

www.stibus.cz

/. zazit

a pratelscvim:

Y / Y /
skolni adaptacm

kurzy

Adaptacéni kurzy jsou skvélym startem
Skolniho roku. Pomahaji détem poznat
nové spoluzaky, stmelit kolektiv a odvézt
si spoustu zazitk( i pratelstvi z pobytu

v pfirodé.

Skoly na jihu Cech stale ¢astgji vyrazeji s zaky

na vicedenni adaptacni kurzy do pfirody, aby stmelily
nové kolektivy mimo Skolni lavice. Dopravni spole¢nost
StiBus proto pravideln& vozi déti z Ceskych Budé&jovic

a okoli tfeba do aredlu Velké Skaliny v Novohradskych
horach nebo kempu Doubi u Tfeboné. V poslednich
letech jejich obliba jesté stoupla — i proto, Ze dfive tradi¢ni
lyzarské kurzy kvili nedostatku snéhu ustupuji do pozadi.

Skolaky na nich &eka pestry program se zkusenymi
instruktory: seznamovaci a tymové hry, sport a netradi¢ni
aktivity. Déti si uziji legraci, nové zazitky i pratelstvi.

Na adaptacni pobyty pravidelné zajiStujeme dopravu pro
zéaky a studenty prvnich ro¢niku zakladnich, stfednich

i vysokych Skol.

Adaptacni pobyty Skolam Casto zajistuje cestovni
agentura Pink Style, specialista na Skolni zajezdy.
Skolam nabizi kompletni servis — od ubytovani a stravy
az po program a zdravotni dozor. Ucitelé maji o starost
méné a déti si odvazeji cenné zazitky a hlavné pocit, ze
se z novych spoluzaku stali kamaradi.

FOTO: VOJTA MARIK, PETR STIBOR



Vylet s prviacky, cesta do divadla,
exkurze do muzea nebo sportovni

turnaj — kazda takova akce je velkym
dobrodruzstvim. A kdyZ se vydava

na cestu cela tfida, tedy zhruba 20-25
déti, je idealni zvolit mensi autobus. Pro¢?
Protoze velky by byl naptl prazdny, a to
znamena platit za mista, ktera ztGstanou
nevyuzita.

Nase zkusenosti potvrzuiji, Ze pravé pro
jednu tfidu se mensi vz hodi nejlépe.
Kapacita kolem 25 mist zajisti, Ze déti
sedi spolu, ucitel ma skupinu krasné
pod kontrolou a na cely vylet staci
jeden dozor. K tomu pfidejte pohodli,

KRONIK A

Autobus pro
jednu tridu

— malj viiz, velké V}Ghody

Mensi autobus pro jednu
skolni tfidu? To je pohodli,
snadna organizace a jistota,

Ze je cela parta pohromadeé.
Staci jeden pedagogicky dozor
a dobrodruzstvi maze zadcit.

bezpecnost a mensi spotfebu — a mate
feSeni, které dava smysl. V naSem
vozovém parku najdete pfesné takové
vozy: v oblasti Jindfichova Hradce mensi
autobus SOR CN 8,5 (25 sedicich mist),
v Ceskobudé&jovicku a Trhovych Svinech
minibus RoSero-P s kapacitou 26 osob
nebo nizkopodlazni minibus pro 16
cestujicich. A tim to nekonéi — uz ted
pfipravujeme do provozu novy Iveco
Wing, ktery nasi nabidku jesté rozsifi.

VSechna tato vozidla jsou idealni pro
regionalni pfepravu a splnuji pfisné
bezpecnostni standardy. Moderni
midibusy jsou vybaveny bezpecnostnimi

Sroubqu do kazde kapsy!

ITS zelezarstvi v Arealu StiBus v Trhovych Svinech bali
spojovaci material presné podle vaSich potieb.

Potfebujete jen par Sroubkl a vSude vam nuti celou krabicku? U nas v ITS
Zelezafstvi to tak nechodi. Spojovaci material vam radi zabalime i v malém
mnozstvi — tfeba jen pét Sroubkl do kapsy. Navazujeme tak na tradici mistniho
Zelezarstvi. Zaplatite jen za to, co opravdu potfebujete, ani Sroubek navic. A co
kdyZ potfebujete &roubk cely pytel? Zadny problém. ObslouZime domaci kutily
i velké firmy. At jde o jediny Sroubek pro opravu poli¢ky nebo stovky vrutd pro
stavbu terasy, kazdy u nas dostane pfesné tolik, kolik potfebuje. Nas sklad je
plny spojovaciho materialu a dalSiho Zelezafského zbozi — Sroubl, vrutl, kotev,
hfebikd, hmozdinek, barev ¢&i brusnych prostfedkd. Diky této sluzbé mate vzdy
po ruce presné to, co potfebujete, v mnozstvi, které vyuzijete.

pasy na vSech sedadlech, klimatizaci

a dal$im komfortnim vybavenim pro
pohodIné cestovani. Samoziejmé, mensi
kapacita znamena, Ze cena na osobu
muze byt o néco vyssi. Ale v praxi to
vyvazuje jednoduchost celé organizace
— méné ucitell, flexibilita, pohodIné&jsi
pfistup k mensim cildm, kam se velky
autobus sotva dostane. Pro vSechny je to
prosté pohodIngjsi.

Skolni vylet s malym autobusem neni
kompromisem, ale chytrym feSenim,
které pfinasi détem i uciteldm maximum
komfortu a bezpecénosti pfi optimalnich
nakladech.

15
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Integrace obecni

1inky v dohledu

Po dvou neuspésnych pokusech se StiBusu koneéné podarilo vyznamné pokrocit
ve shaze o integraci obecni linky 322001 s krajskym dopravnim systémem.

Dlouholeta snaha o zaclenéni obecni
dopravy obsluhujici Jivnho, Adamoyv,
Hary, Libni¢ a Jelmo do Integrovaného
dopravniho systému JihoCeského kraje
se konec€né posouva spravnym smérem.
Cilem je, aby cestujici mohli vyuzivat
jednu jizdenku napfi¢ riiznymi dopravci.

S podporou starostl zapojenych obci
predlozila dopravni spole¢nost StiBus
konkrétni navrh feSeni radé JihoCeského
kraje. Rozhodujici impulz pfisel

od hejtmana MUDr. Martina Kuby, ktery
se dlouhodobé zasazuje o celokrajsky
integrovany dopravni systém. Pod

jeho vedenim se nyni kone¢né dafi
prekonat dlouholeté pfekazky a priblizit
se k vytvoreni moderniho dopravniho
feSeni hodného 21. stoleti. Integrovany
dopravni systém JihoCeského kraje totiz
nyni funguje pouze na Ceskobudé&jovicku,
jde zhruba o okruh do 20 kilometru

od krajského mésta. Prozatim vS8ak chybi
napfiklad moznost vyuzit jednorazové
jizdenky ¢i garantovanou navaznost spojl
riznych dopravcl v prestupnich bodech.
Tyto vazby musi StiBus koordinovat

z vlastni iniciativy, a to bez dostate¢né
odezvy od krajskych dopravcu. Nyni se
pfipravuje zasadni zména celé sité linek,
jejimz cilem je vytvofit nové prestupni
navaznosti a nabidnout dopravni kapacity
tam, kde dosud chybély, pfipadné je
sjednotit tak, aby se predeslo zbyte¢nému
zdvojovani spoju rliznych dopravcu.

Kli¢ovou roli v procesu integrace obecni
linky hraje organizace JIKORD (Jihocesky
koordinator dopravy), ktera ma na starosti
pfipravu a realizaci integrovaného
dopravniho systému v kraji. Stejné

www.stibus.cz

dllezité je angazma starostl vSech
zUcCastnénych obci - Petra Schickera

z Adamova, Jifiho Borovky z Hur, Pavla
Halamky z Jivna a Petra Uhlife z Libnice.
Pravé jejich usili si zaslouzi velké uznani.
Diky nim byla linka ve vefejném zajmu
nad ramec krajské dopravni obsluznosti,
financovana obcemi prostfednictvim
Dobrovolného svazku obci Pod Babou,
spusténa uz v roce 2016. Ted ma

$anci posilit svlj vyznam diky zapojeni
do integrovaného systému.

Integrace ma cestujicim pfinést
pohodIng;jsi cestovani — na jednu jizdenku
a bez ohledu na dopravce, podobné

jako je tomu v jinych krajich Ceské
republiky. Linka 322001 by se tak stala

soucasti vétsiho celku s lepSi navaznosti
na linky CSAD i méstskou dopravu.

V soucasnosti jiz linka nabizi prestupni
vazby v zastavkach ,Hury" a ,Rudolfov,
kostel”, které obsluhuji linka MHD ¢&. 1

a ptiméstské linky 320114 Libnié - Ceské
Budgjovice, 340313 Ceské Budéjovice

- Ligov - Tfebori a 340315 Ceské
Budgjovice - Novosedly.

Spolec¢nost StiBus je pfipravena
investovat do nezbytnych technickych
Uprav - od nového odbavovaciho zafizeni
po oznaceni nebo Upravu autobusl podle
pozadavku integrovaného systému.

V soucasné dobg jiz probihaji jednani

o technickych a ekonomickych detailech
implementace.

FOTO: VOJTA MARIK, PETR STIBOR



Pred stavujeme novjf
o /] 1.
vUz pro obecni linku

Novy autobus na obecni lince 322 001 pfinasi cestujicim
vyS$Si komfort — klimatizaci, Wi-Fi a pohodInéjsi nastup.
Zaujme také specialnim matnym lakem v odstinu
firemnich barev.

Iveco Crossway 10.8 je na obecni lince nasazen od zac¢atku nového
Skolniho roku. Na lince se nyni podle potfeby stfidaji dva typy autobusl
— vétSi lveco a o néco mensi (ale délkou srovnatelny) SOR. Novy
autobus je klimatizovany, vybaven pfipojenim k Wi-Fi a diky SirSim
dvefim i nizkopodlazni konstrukci s vyklopnou ploSinou usnadriuje nastup
hdfe pohyblivym cestujicim, véetné koc¢arkl a vozickaru. Prostorny
interiér s vy$Sim stropem zaijistuje pohodli i pfi vétSim poctu pasazéru.
Za pozornost stoji specialni matny lak ve firemnim odstinu, vytvoreny

ve spolupraci s vyrobcem natérovych hmot Chemolak. Crossway spliuje
normu EEV, takZe je etrny k Zivotnimu prosttedi. Ridi¢i i cestujici si jej
pochvaluji — zmifuji pohodli, tichou jizdu i prostorny interiér.
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NOV}'f autobus pro budouct ridice:
Irisbus Arway 12,8

Irisbus Arway 12,8 nedavno rozsifil flotilu StiBusu. Moderni autobus slouzi autoSkolam
jako vycvikové vozidlo pro budouci fidice a sou¢asné posiluje bézny provoz.

Spoluprace dopravni spole¢nosti StiBus
s mistnimi autoskolami trva uz od roku
2011. Tehdy vznikla myslenka nabidnout
autoskolam spolehlivy autobus k vycviku,
protoze v Ceskych Budé&jovicich chybélo
volné vycvikové vozidlo. Od té doby se

v autobusech StiBusu naucily Fidit uz
stovky zakl a partnerstvi s auto$kolami
se stale rozviji. BE€hem uplynulych let
StiBus vysttidal Sest rliznych tréninkovych
autobusU a nyni pfichazi na fadu sedmy
— moderni model Irisbus Arway 12,8. Ten
v roli cviéného vozu nahradil legendarni
Karosu C 956 Axer.

Irisbus Arway 12,8 je moderni
meziméstsky autobus znamy svou
univerzalnosti. Spojuje pohodli dalkového
autokaru s odolnosti linkového vozu

a jeho koncepce nabizi vyuziti na stfedné
dlouhych trasach, v linkové dopravé

www.stibus.cz

¢i jako nahradni doprava. Nechybi

mu klimatizace, Wi-Fi pfipojeni pro
cestujici ani dalSi prvky zvysujici komfort
a bezpecnost. Diky robustni konstrukci

a kapacité 53+1 mist k sezeni je Arway
idealnim kandidatem jak pro vycvik Fidi¢u,
tak pro bézné nasazeni v dopraveé.

Zarazeni Arwaye je pro StiBus idealnim
spojenim vycviku a provozu. Stejné jako
predchozi Axer bude i tento autobus
vyuzivan dvojim zplsobem — poslouzi
pfi vyuce v autoskole a sou¢asné

bude k dispozici pro zajezdovou i
linkovou dopravu. Viz tak nezlstava
odstaven mimo vycvik, ale naopak
denné jezdi a udrZuje se ve Spickové
kondici. ,Budouci fidi¢i by se méli cvicit
na takovych vozidlech, jaka pak skutecné
budou Fidit v provozu,” zazniva ¢asto
mezi odborniky — a pfesné to novy

Arway umozZfiuje. Zaci si osvoji fizeni
na modernim autobusu odpovidajicim
aktualnim standardim, vcetné asistence
elektroniky a pohodiného ovladani.
Samoziejmosti je i specialni Uprava

pro vycvik, napfiklad dodate¢né pedaly
pro instruktora, aby vyuka probihala
maximalné bezpec¢né.

Kromé technickych vyhod pfinasi
spolecné jizdy také cennou vyménu
zkusenosti — pfi pfedavani vozidla
dokazi zku$eni Fidi¢i StiBusu poskytnout
instruktorlim a zakam své praktické
Jfigle z terénu”, které doplruji teorii

a Cini z bézného kurzu skute¢né
hodnotnou zkuSenost. Autoskoly si tak
mohou byt jisté, Ze jejich studenti trénuji
na spolehlivych a dobfe udrZzovanych
vozech.

StiBus timto krokem navazuje

na uspésnou kooperaci s nékolika
autoSkolami, kterym pronajima

autobusy uz od roku 2011. Modernizace
vycvikového vozidla je vitanou zménou,
coz potvrzuji i ohlasy partnerd.
~Spoluprace se StiBusem je vyborna,
obracime se na né pravidelné pfi vycviku
fidiéu autobusu a jejich moderni viiz nam
pomaha zlepSovat kvalitu praktického
vycviku pro nase zadatele o skupinu

D. Vazime si jejich profesionalniho
pfistupu a jednani,” fika Vaclav Kovar

z PRIMAAUTOSKOLY v Ceskych
Budéjovicich, ktera si autobus pravidelné
puUjcuje. Podobné pozitivni zkuSenost
ma i Jifi Martinek z autoSkoly Nejlepsi
fidi¢ak, podle néhoz pronajem autobusu
od StiBusu umoznuje zajistit kvalitni
$koleni novych fidi¢u i zkuSebnich
komisait z celé CR.

FOTO: PETR STIBOR
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PREDSTAVUJEME

MINIVANY

nove pod taktovkou Michaely Stibor

Kaidy den vypravit desitku minivand, domluvit mimoradné jl'zdy

! ! . / VI oV ¥ « V¥ v
s vyrobnimi zavody, zaridit transfer na letiste a jeste pohotove reagovar,

kdyz n¢kdo potrebuje odvoz doslova z minuty na minutu - to je ted

Do této role se dostala poté, co jeji kolegyné
dlouhodobé onemocnéla a Misa tak prevzala
jeji agendu. Jako dispecerka minivanu a za-
méstnanecké dopravy drzi provoz v chodu
a stara se o to, aby se kazdy dostal tam, kam
potfebuje, a jeSté k tomu v€as. Spolupracuje
i s dispeCerkou autobusové dopravy Renatou
Veselou. Spole€né pruzné prehazuji zakazky
mezi minivany a velkymi autobusy podle aktu-
alni situace, zejména pak o vikendech.

denni chleba Michaely Stibor.

Dfive méla MiSa pod palcem hlavné adminis-
trativu spojenou s tachografy a dodrzovanim
nafizeni (ES) €. 561/2006. Dnes uz vétsina
vozidel StiBusu jezdi s digitalnimi tachografy,
které postupné nahrazujeme modernimi smart
tachografy Il. generace. Ve flotile ale mame
i vozy na linkach do 50km bez tachografu,
nékolik kust se star§imi analogovymi pfistroji
i auta do 3,5 tuny. Pravé tenhle pestry mix je
pro Misu kazdodenni vyzvou — musi se vyznat

v odliSnych pravidlech, hlidat terminy a posta-
rat se o stahovani dat z digitalnich tachograft
i karet fidica.

A i kdyz jeji pracovni role proSla velkou pro-
ménou, jedna véc zlstava — Misa je porad ta
energicka a sportovné naladéna maminka.
Jen ted ma k tréninkiim kickboxu, zvitatim
a rodiné navic jesté celou fadu dalSich dule-
zitych Ukolu ve firmé. m
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StiBus ve ctyrech
oblastech jizmch

/

Autobusy StiBusu vyjizdéji z Ceskych Budéjovic, Trhovych

Svinti, Jindrichova Hradce a Kaplice. Organizace provozu do ¢yt

provoznich oblasti prinasi vyssi efektivicu a lepsi sluzby pro

cestujic v celem regionu.

Toto strategické €lenéni pfinasi fadu vyhod
- od optimalizace obéhl vozidel az po lepSi
dostupnost sluzeb v jednotlivych regionech.
Navic jsme schopni rychle fesit mimoradnosti
v provozu — at uz jde o zpozdéni, technickou
zavadu nebo okamzitou asistenci pro nase
partnery. To nam umoznuje udrzet provoz
v chodu i v ne€ekanych situacich a minimali-
zovat dopad na cestujici.

Vozovy park Citajici témér tficet autobusu je
rozdélen podle potfeb jednotlivych oblasti.

TRHOVE SVINY: SRDCE SPOLECNOSTI
V Arealu StiBus o rozloze témér 5000 m? se
nachazi servisni dilna a dispecink, odkud je
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Cech

fizen kazdodenni provoz napfi¢ vSemi oblast-
mi. Ctyfi zdejsi autobusy obsluhuji nevefejné
pravidelné linky i objednavkovou dopravu.

CESKE BUDEJOVICE:

NEJVETSI OBLAST

Nejvétsi oblast s jedenacti autobusy pokryva
nejintenzivnéjSi prepravni poptavku regionu.
Budéjovicka zakladna kombinuje vefejnou
i neverejnou linkovou dopravu se zajezdovou
dopravou a predstavuje nejfrekventovanég;si
Cast celého provozu.

JINDRICHUV HRADEC A KAPLICE:
REGIONALNi OPORY

Hradecka oblast disponuje ¢tyfmi autobusy,
kaplicka dvéma vozy. Obé lokality se speciali-
zuji na neverejné pravidelné linky a objednav-
kovou dopravu.

Diky regionalnimu decentralizovanému roz-
déleni dopravniho provozu dokaze StiBus
pruzné reagovat na specifické potfeby kazdé
oblasti a poskytovat kvalitni dopravni sluzby
v celych jiznich Cechach. m



PROVOZNI OBLASTI
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ZAJEZDOVA DOPRAVA

Skolni vylety 2025
7ZA ZVIRATY
I ZA HRANICE

Letosni sezona skolnich vyletii zacala pozvolna, ale brzy nabrala

na obratkach. Béhem kveétna a ¢ervna jsme Vypravili des{tky autobustt

denné, casto az na hranici nasich kapacit, a déti se s nami podivaly nejen

po celem regionu, ale i do vzdalengjsich koutti republiky.

estovani s détmi je dobrodruzstvi i logisticka
vyzva. Skolni vylety pfinesly détem i ugiteldm
mnoho zazitk(, na které budou dlouho vzpo-
minat.

POMALEJSI ROZJEZD, PAK

PLNE OBRATKY

Sezoéna $kolnich vylett 2025 méla pomaly na-
stup, ale o to siln&j$i prabéh ke konci $kolniho
roku. V kvétnu a €ervnu se poptavka po za-
jezdovych autobusech prudce zvedla a v nej-
vytizengjsich dnech jsme denné vypravovali
az 25 autobusu. To predstavuje témér 1200
déti a ucitelt na cestach za jediny den (poci-
tano pfi kapacité 45 mist na autobus)! Oproti
lofisku jsme navic zaznamenali vice objed-
navek vyletd mificich mimo nas region — né-
které Skolni tfidy s nami dokonce vycestovaly
i do blizkého zahranici.

24  www.stibus.cz

OBLIBENE CILE VYLETU

Z udajl o cilech leto$nich vyprav je vice nez
zfejmé, Ze Skolaci miluji zvifata. Mezi nejob-
libenéjSi destinace patfily zoologické zahrady
a zvifeci parky — ty suverénné vedly jak v po-
¢tu zajezdu, tak v obsazenosti autobus(. Nej-
navstévovangjsSim cilem se stala ZOO Ohra-
da v Hluboké nad Vitavou. V tésném zavésu
nasledoval Safari Resort Hluboka u Borovan
a ZOO Dvorec. Mimo zvifeci atrakce se na se-
znam Casto zaradila také pohadkova kovarna
Selibov nebo zamek Cervena Lhota, i kdyz
tyto ,klasické” cile vykazaly podstatné mensi
pocty vyjezdli. Kromé uvedenych mist zavita-
ly nékteré tfidy i do vétSich mést — napfiklad
do PIzné, Jihlavy ¢i Prahy — coz byly zejména
vylety pro star$i zaky druhého stupné, ktefi
oceni kratky rozchod a volny program v mést-
ském prostiedi.

Graf na konci ¢lanku znazoriuje pocty usku-
te¢nénych vyletd do jednotlivych destinaci
béhem sezény 2025. Jasné z néj vyplyva
dominance vyprav do zoologickych zahrad
a dalSich mist se zvifaty. Nej¢astéjSim cilem
byla ZOO Ohrada v Hluboké nad Vitavou s 36
realizovanymi zajezdy, nasledovana Safari
resortem Hluboké& u Borovan a ZOO Dvorec

— v obou pfipadech po 24 vyletech). Naproti
tomu pohadkova kovarna v Selibové nebo za-
mek Cervena Lhota pilakaly jen kolem osmi
Skolnich vyprav.

NEJNAROCNEJSI DEN

AVLASTNI KAPACITY

Vyvrcholeni sezény nastalo v patek 30. kvét-
na, kdy se seslo rekordnich 25 objednanych
vyletd v jediném dni. Soucasné probihala
i naSe bézna linkova doprava — na pravidel-
né linky ten den vyjelo dalsich 10 autobusu.
Pro cely tym StiBusu to znamenalo mimo-
fadné nasazeni, ale i tuto vyzvu jsme zvladli
na vybornou. VSechny zakazky jsme pokryli
bez pomoci subdodavatelu, cisté s vyuzitim
nasi vlastni flotily voz( a fidicdu. To dokazuje,
Ze i pfi maximalnim vytizeni dokazeme zajistit
spolehlivou dopravu pro skoly zcela samostat-
ne.

JizDA POKRACUJE

Sotva jsme si po maratonu $kolnich vylett
stihli vydechnout, jesté pred zacatkem prazd-
nin plynule navazala akce Den se StiBusem.
Hned poté jsme se pustili do nové, neméné
naro¢né zakazky — ale o té tfeba zase pristé
v nékterém z dalSich ¢lankd. m
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TABORY

LETO PLNE
TABORU

Deéti jsme vozili do Ceské Kanady

B¢hem prazdnin 2025 vyrazely kazdy vikend 2—3 nase autobusy
z Prahy a okoli na détske tabory. Hlavnim cilem byla Ceska Kanada

anckeere tabory vyuzily dopravu i na vylety béhem tabora.

Sotva skoncily Skolni vylety, uz od prvniho
Cervencového vikendu vyrazely nase modré
autobusy pIné tabornikG kazdy tyden vstfic
letnim dobrodruzstvim. Nejvétsim lakadlem
byla letos malebna Ceska Kanada — kouzelna
oblast na pomezi Cech, Moravy a Rakouska.
Lesy, rybniky, ticha udoli a atmosféra seve-
roamerické divocCiny délaji z mist, jako jsou
Jemcina, Kunzak, Slavonice nebo VeleSin
idealni kulisu pro taborova dobrodruzstvi. Déti

se sem vraceji nejen za hrami a koupanim,
ale i za nezaménitelnym klidem a vuni prazd-
ninového léta — a pfitom je to od Prahy jen par
hodin cesty. TéSi nas, Ze jsme mohli pfispét
k radostnym vzpominkam tolika déti.

VétSinu déti jsme dopravili na za¢atku a konci
turnust, ale nékteré tabory vyuzily nase auto-
busy i k vyletim béhem pobytu. Tyto vypravy
jsme zvladli nejen velkymi autobusy, ale také

mensimi vozidly. Ta si diky své kompaktnosti
poradi i s Uzkymi silniCkami, takze jsme mohli
zajistit dopravu i na mista, kam by se velké
vozy nedostaly.

LetoSni taborova sezéna tak pro nas byla
dalSim uspésnym pokracovanim po jarnich
Skolnich vyletech a potvrdila, Ze dokazeme
zajistit dopravu pro détskou rekreaci v jakékoli
podobé. m
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SEZNAMOVAK

SEZNAMOVAK JU
& STIBUS

12 let na spolecne ceste

Seznamovak Jihoceske univerzity je na skole nejvetsi aket sveho druhu pro
prvaky. Kazde zari vyrazi stovky novych studenttt za dobrodruzstvim,
adrenalinem i poznanim a navazuji pratelscvi n¢kdy i na cely zivor.

TEXT: RICHARD SEFL
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Za zazitky na tomto teambuildingovém kurzu
vSak nestoji jen tym Studentské unie, dalSich
spolkd a instruktofi nebo program, ale také
spolehlivi partnefi. Jednim z nich je dopravni
spole€nost StiBus, bez niz by Seznamovak
nebyl tim, ¢im je dnes.

Kazdy rok tak stovky prvakd nastupuji do au-
tobusl, kde zacinaji prvni rozhovory, smich
a nékdy i prvni pratelstvi. Uz samotna cesta
se tak stava soucasti zazitku. Od roku 2014,
kdy pro Uc€astniky stacily dva autobusy, zajis-
tuje StiBus dopravu studentt na Seznamovak
na Vranovskou plaz. Pomohl tak odstartovat
tradici a od té doby kazdoro¢né pfivazi nové
studenty na jejich prvni velkou univerzitni akci.
Postupné, jak Seznamovak rostl, pfibyvalo
i autobusu a letos — pfi 12. ro¢niku — ndm nas
partner zajiStuje uz 18 pIlné obsazenych au-
tobusu. | diky tomu se z plivodné mensi akce
stal nejvétsi seznamovaci kurz pro prvaky
v jiznich Cechach.

Dékujeme spolecnosti Stibus za dlouhodobou
podporu a partnerstvi. Diky jejim spolehlivym
fidicim a autobusim je cesta na Seznamovak
vzdy pohodina a bezpecna. Vazime si toho,
ze uz 12 let jsou soucasti naseho pfibéhu
a pribéhl nékolika tisic studentud, které bez
problémU dopravili tam i zpét. m
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VOZOVY PARK

FLOTILA AUTOBUSU

Irisbus Evadys H
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a predstavuji vzdy vice
vozidel tehoz typu. Skute¢né
provedent a vybava se mohou

lisit. Pro detailni informace
o konkrétnim voze se prosim
! Iy . Ve
obratte na nas dispecink —
radi vam poradime.

Dopravni spole¢nost StiBus, s.r.o.
Vas$ dopravce nejen pro jizni Cechy
Skolni 661, 374 01 Trhové Sviny
www.stibus.cz

stibus@stibus.cz | +420 602 975 799

DISPECINK: +420 734 856 553
Ceské Budsjovice « Jindfichtv Hradec
Ceské Velenice « Trhové Sviny
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TECHNOLOGIE

Tachogmﬁ nove generace

~ v

CO PRINASI
ROK 2025

Od roku 2025 musi mit autobusy v mezinarodni preprave véetné linkove

novy digitalni smart tachograf 1. generace. Co tato novinka znamena pro

ridice, cestujict a bezpe¢nost na silnicich?

Technologie v dopravé jdou rychle kupfedu
a spolu s nimi se méni i nastroje, které fidici
denné pouzivaji.

JAK TACHOGRAF HLIDA DOBU JizDY

Tachograf je povinné zafizeni v nakladnich vo-
zidlech nad 3,5 tuny a autobusech s kapacitou
vice nez 9 mist. Funguje jako ,Cerna skfinka“
nebo spiSe digitalni policista v palubni desce
— neunavné zaznamenava, jak dlouho Fidi¢
jede, kdy déla prestavky a zda dodrzuje pre-
depsané odpoginky. Ugelem je jeding: zajistit
bezpecnost na silnicich tim, ze nedovoli una-
venym Fidi¢im pokracovat v jizdé. Tachografy
tak zajistuji dodrzovani evropskych socialnich
predpist pro dobu Fizeni a odpocinku fidicu.
Moderni digitalni tachograf (dnes jiz ve formé
malé jednotky s displejem a tiskarnou) ukla-
da data na Cipové karty Fidich, které si Sofé-
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fi pfed jizdou vkladaji do pfistroje. Kontrolni
organy (policie, inspektofi) si pak mohou data
stahnout a ovéfit, zda vSechny jizdy probéhly
v souladu se zakonnymi pozadavky.

PRAVIDLA PRO RIDICE:

PAUZY A ODPOCINKY

Pro fidi¢e autobust plati v celé Evropské unii
pfisna pravidla, ktera tachograf automatic-
ky sleduje. Védéli jste, ze profesionalni fidi¢
nesmi za volantem stravit vice nez 4,5 hodi-

ny v kuse? Po této dobé je povinen si udélat
pauzu trvajici minimalné 45 minut. Existuje
i moznost prestavku rozdélit na dvé ¢asti, a to
nejprve 15 minut a nasledné 30 minut. BEéhem
jednoho dne nesmi fizeni presahnout 9 hodin,
pficemz maximalné dvakrat tydné je mozné
tuto dobu vyjime¢né prodlouzit na 10 hodin.
V rémci jednoho tydne muze fidi¢ stravit fize-
nim nejvyse 56 hodin, a za obdobi dvou tydn(
pak maximalné 90 hodin. Kazdy den musi mit
Sofér zajistény odpocinek trvajici alespon 11
hodin vcelku. Tento €as Ize ve vyjime€nych
pfipadech snizit na 9 hodin, ov§em maximal-
né tfikrat mezi dvéma tydennimi odpocinky.
Kromé toho musi fidi¢ kazdy tyden absol-
vovat delSi nepretrzity odpocinek, ktery trva
minimalné 45 hodin. Vyjime¢né Ize tuto dobu
zkratit na 24 hodin, a to pouze jednou za dva
tydny.
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Pokud by fidi¢ tyto limity nedodrzel, vystavu-
je sebe i zaméstnavatele riziku vysokych po-
kut — a hlavné zvySenému riziku nehody kvuli
unavé. | proto jsou tahle pravidla pfisna. Ta-
chograf vSe sleduje a pfi silni¢ni kontrole se
rychle pfijde na to, zda mél Sofér nékde stat
a odpocivat. Méné chyb znamena mensi rizi-
ko poruseni predpistd a pokut— cilem je, aby
fidi¢i i dopravci pravidla dodrzovali, a tim se
zvySuje bezpecnost pro vSechny ucastniky
provozu.

CHYTRY TACHOGRAF Il. GENERACE —
CO UMI NOVEHO?

Nové ,smart” tachografy druhé generace
(oznaCované téz Smart Tachograph Version 2
nebo G2V2) predstavuji malou technickou re-
voluci. Poprvé se za¢aly montovat do vozidel
v roce 2019 jako prvni generace ,chytrych” ta-
chograft. Od srpna 2023 je ale u v§ech nové
registrovanych autobust a nakladnich aut
povinna druha generace s je$té pokrocilejSimi
funkcemi. Vyrobce Continental VDO ji uvadi
pod nazvem DTCO 4.1 a pravé tato zafizeni
nyni ve svych autobusech pouziva i StiBus.

Mezi hlavni novinky patfi automaticky zaznam
polohy pfi pfekroCeni hranice statu, kdy tacho-
graf sdm pozna, kdy a kde vuz prejel hranice,
a ulozi tuto informaci, takze Fidi¢ uz nemusi

nic ruéné zadavat. Dale je mozné zazname-
nat misto a ¢as nakladani ¢&i vykladani na-
kladu v kombinaci s GPS pozici vozidla, coz
je vyznamné hlavné pro nakladni dopravu.
Tachograf také automaticky zobrazuje kod
zemé, ve které se pravé nachazite, ¢imz opét
odpada ruéni zadavani pfi prejezdu hranic.
Nova generace ma lepsi zabezpeceni signa-
lu z druzic (GNSS) diky evropskému systému
Galileo a autentizaci OS-NMA, takze je velmi
obtizné zafizeni oklamat faleSnym signalem.
Pribyly i pokrocilé pohybové senzory pro pres-
né&j$i zaznamenavani jizdy a vylepSena komu-
nikace na kratkou vzdalenost (DSRC) s kont-
rolnimi slozkami, kdy zafizeni nové predava
napfiklad informaci o aktualné odjetém Case
fidice, takze policista hned vi, jestli uz by ne-
meéla nasledovat pauza.

Tyto inovace v praxi znamenaji rychlejsi
a efektivngjsi kontroly na cestach, méné zdr-
zovani autobus( napfiklad na hranicich a vice
pohodli pro FidiSe i cestujici StiBusu. Ridici
uz nemuseji ruéné zadavat symbol zemé pfi
prejezdu hranic, coz Setfi ¢as a snizuje riziko
chyby. Zaroven jsou vSechna data Iépe chra-
néna proti manipulaci a podvrhim — podvadét
se nevyplaci a s novym pfistrojem to bude jes-

k tomu, Ze se jede vzdy podle pravidel.

CO RIKA LEGISLATIVAA KDY

JE POVINNY

Zavedeni chytrych tachografli nové genera-
ce je soucasti Sirsiho planu EU, jak zlepsit
pracovni podminky Fidic¢, zvysit bezpecnost
silnicniho provozu a zajistit férovéjSi konku-

renni prostfedi v dopravé. Proto evropsky
Mobilitni bali¢ek postupné nafidil jejich povin-
né pouziti. Od 21. srpna 2023 musi byt kazdy
noveé vyrobeny autobus (Ci nakladni auto) nad
3,5 tuny vybaven smart tachografem druhé
generace. A tim to nekon¢i: do srpna 2025 si
budou muset nechat tento novy tachograf na-
montovat vSechna vozidla provozovana v me-
zinarodni dopravé — tedy i starSi autobusy,
které zatim jezdi s analogovym nebo star§im
digitalnim tachografem. Pokud jde o menSi
vozidla v €isté vnitrostatni dopravé (napfiklad
dodavky 2,5-3,5 t), pro né zacne povinnost
platit od roku 2026. AutobusU v linkové osob-
ni dopravé se spoji s délkou do 50km &i né-
kterych historickych vozidel se tachografické
predpisy netykaji, béznych dalkovych spojl
v8ak ano. Samotni fidi€i nemusi mit z novin-
ky obavy — ovladani zlstava velmi podobné
predchozi verzi, takze si nemuseji slozité zvy-
kat na novy systém. Mnoho funkci navic pro-
biha zcela automaticky na pozadi.

STIBUS JDE S DOBOU

Ve StiBusu rozhodné nezlistdvame poza-
du. Pét nasich autobust typu Irisbus Evadys
a Irisbus RoSero které vyuzivdme pro mezi-
narodni dopravu, jsme jiz s pfedstihem vyba-
vili Spickovymi smart tachografy Il. generace
od vyrobce Continental VDO. m
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Dopravni spole¢nost StiBus po nékolikaleté
pauze obnovila oblibenou akci Den se Sti-
Busem, tentokrat v prostfedi Safari Resortu
v Hluboké u Borovan. Bé&éhem slune¢ného
stfede€niho dopoledne 25. ervna si vice nez
CtyFi stovky déti z jihoCeskych zakladnich Skol
uzily pestry program plny zazitki a dobro-
druzného uceni. Celodenni akce s podtitulem
,Bezpecné na prazdniny“ hravou formou pfi-
pomnéla détem zasady bezpecnosti a zaro-
ven jim nabidla nezapomenutelné chvile t&sné
pred zacatkem letnich prazdnin.

Dopoledni ¢ast programu byla uréena pozva-
nym $kolnim kolektivim, kterym StiBus po-
skytl dopravu zdarma jako podékovani za do-
savadni spolupraci. S vyhrazenym autobusem
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dorazili zaci a ugitelé ze ZS a MS Srubec, ZS
a MS Emy Destinové v Ceskych Budé&jovicich,
ZS a MS Rudolfov, Z8 a MS Mladé, ZS Ve-
lesin, ZS Benesov nad Cernou a ZS Trhové
Sviny. Po poledni se brany Safari Resortu
otevrely i Siroké vefejnosti, takze si odpoledni
program mohly uzit také dalsi rodiny s détmi.

Program kombinoval technické, vzdélavaci
i kreativni aktivity. Déti si béhem dne vyzkou-
Sely fizeni skute¢ného autobusu pod dohle-
dem zkuSeného instruktora, nahlédly pod
kapotu a poznaly, jak se udrzuji a opravuji
~,modFi krasavci“ ze staje StiBus, seznamily se
s praci hasicl a policistt a zblizka si prohlédly
vybaveni zachranail. Otestovaly své znalosti
bezpecnosti silnicniho provozu na mobilnim
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LINDA KUCEROVA A SARA WEIGELOVA, VOJTECH FICHT A JAKUB MAREK, KRISTYNA VAVROVA A MARIE SVEPESOVA, LUKAS VALICEK.

dopravnim hfisti tymu BESIP, nasbiraly tipy
na prazdninové vylety u stanku JihoCeské
centraly cestovniho ruchu, zapojily se do tvo-
fivych dilen v indianské vesni¢ce a obdivovaly
vystavu détskych obrazku na téma ,autobusy
a safari® instalovanou v kloubovém autobu-
su — tyto barevné kresby potésily oko i srdce
v8ech navstévnikl.

Zminéna vystava obrazk( vznikla z vytvarné
soutéZze mezi zu€astnénymi Skolami. Kazda
tfida totiz uz pfedem namalovala sv(j original-
ni plakat s motivem autobusu a zvifat, ktery
pak byl na akci vystaven. Pfimo na misté pro-
béhlo i vyhlaseni vysledkl — autofi nejhez¢iho
obrazku se radovali z odmény v podobé pro-
jizdky offroad safaribusem mezi zvifaty v are-
alu Safari Resortu. Rozhodovani nebylo vibec

jednoduché. Porotu nejvic zaujal obrazek tfidy
3. A ze Z8 Velesin, ktera si za své napadité
a barevné dilo odnesla 1. misto. O vytvarnou
podobu se postarali Zuzana Chaloupkova,
Gabriela Kocourkova, Natalie Vaclavikova,
Emma Pdschlova, Barbora Fikejsova, Adéla
Ertlova, Jakub Némecek, Isabela Indrackova,
Linda Ku€erova a Sara Weigelova. 2. misto
patfi t¥id& 1. B ze ZS Rudolfov, konkrétné au-
torlm Vojtéchu Fichtovi a Jakubovi Markovi.
Na 3. misté se umistila 5. C ze ZS Trhové
Sviny, kterou reprezentovaly Kristyna Vavrova
a Marie Svepe$ova. Speciaini cenu za nejvét-
8i format obrazku si odnesla 6. tfida ze ZS
Benesov nad Cernou, kde se do tvorby pus-
til Lukas Vali¢ek. Gratulujeme vSem mladym
umélcim — a dékujeme, Ze do akce vlozili tolik
radosti a kreativity!

DEN SE StiBusem

Déti si uzivaly bezprostfedni kontakt s pfiro-
dou a mohly pozorovat vice nez 230 zvifat,
ktera v arealu ziji — od zvédavych lam a ma-
jestatnich velbloudl az po impozantni bizony.
K dispozici mély také obfi détské hristé Safa-
fiSté s piratskou lodi, lanovkou a prolézackami
ve tvaru zvifat, kde se mohly dosyta vydova-
dét mezi programovymi bloky.

StiBus touto akci vyjadfil podékovani komuni-
té, ktera mu daveéruje a potvrdil sviij zavazek
k bezpec€nosti silniéniho provozu. Podékovani
patfi Safari Resortu a véem partneriim akce —
hasi¢am, Policii CR, tymu BESIP i JihoCeské
centrale cestovniho ruchu — za pomoc s orga-
nizaci bohatého programu. Nejvétsi dik pak
patfi véem zucastnénym détem, pedagogim
a rodinam za skvélou atmosféru. m

Fotografie z celeho dne na dalsich strankach



Do Safari Resortu ptijely autobusy plné déti. Slunce, dobra
nilada a velkd oéekavini byly skvélym za¢dckem.

Po ptivitan{ dostaly déti jasné pokyny a dozveédely se, jakd
stanovisté a zdbavné dkoly je v aredlu ¢ekajl.

Kazdy Gc¢astnik mél vlaseni ridicak StiBusu, do keerého sbiral razicka

) za spInéné discipliny a akeivity.
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Petr Stibor mél roli inscruktora. S klidem a erpélivosti
vysvétloval détem kazdy detail jizdy.

Vrcholem programu bylo usednout za volant skute¢ncho
Y
autobusu a pod dohledem instrukeora si jej vyzkouset.

Nekeeré détei ptekvapily odvahou i Sikovnosti — ovlddani velkého
. , . T
stroje zvladaly jako zkusent fidici.
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Mechanici z dilny StiBusu pripravili praktické dkoly a ukazali détem,
jak funguje servis autobust.

Velkou oblibu si ziskala drdha z vytazenych pneumatik, kde déti
skakaly a soupetily o nejrychlejsi ¢as.

Déti si vyzkousely prici s natadim i jednoduché opravy a zjistily,
" jak funguje technika v praxi.
40 WWW.St1bus.cz
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Jihodeska centrila cestovniho ruchu predstavila tipy
na vylety a krasnd mista v jiznich Cechach.

DEN SE StiBusem

BESIP predstavil détem pravidla silni¢ntho provozu zibavnou
formou. Mali tcastnici si ovétili, co uz znajt.

Zabavnou formou si osvojily zasady bezpeéncho chovini v provozu,
tfeba pti jizdé na ktizovatce.
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DEN SE StiBusem

Pan{ policistka oteviela sluzebni auto, zapnula majaky a détem
vysvétlila, co vsechno k jejich prici patti.

U hasic¢it oblékli deti do vystroje a nechali je poznat, jak tézka
je prace v uniformé a helmé.

V plné vystroji béhaly po drize, soutézily v dkolech
" a za potlesku si zkusily roli opravdovych hasiéd.
42 WWW.St1bus.cz
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Déti spolecné skladaly velky kartonovy 3D model autobusu StiBus a ukdzaly
tak sviij ditvtip i Sikovné ruce.

Kreativni zona nabidla sklddacky, puzzle i deskové hry — misto, kde se
fantazie spojila se zibavou.

Déti vyrdbely vlaseni placky a hraly deskové hry. Nakonec si odnesly
originalni upominky na cely den.
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V Safari Resortu mohly déti pozorovat lamy, velbloudy
. v VI . 1 ! ! r ! v /(V
i pstrosy a uzit si blizke setkant s vice nez 25 druhy zvitat.

Hrisee Safariscé nadchlo crampolinami, lanovkou, toboganem
P ) ) g )
I3 v . v . NI . .
prolézackami, houpackami a dalsimi acrakeemi.

Vsichni si nasli to své — od sportovnich atraket az po klidné

" koutky na odpoéinek a objevovint.
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A pak uz se priblizilo slavnoseni ukonéeni tohoto
Dne se StiBusem.

V nejdelsim kloubovém autobusu v jiznich Cechach vznikla
galeric obrazkii na téma ,autobus a zviticka®.

Kazd4 skola ptivezla soutézni obrizek, ktery byl vstupenkou
na akei i souddsti vystavy v autobusu.



DEN SE StiBusem

Pted zavére¢nym vyhlasenim vitézit se areal zaplnil nadsenymi déemi,
které necrpélive éekaly, jak to celé dopadne.

Vyhlasen{ vysledkii soutéze bylo velkolepé. Vitézny tym ze
78 Velesin vyhral projizdku v Offroad Safari.

46 www.stibus.cz



FOTO: ALES REJNART

Akce se vydatila, tak snad za rok znovu.

Nez vyrazily domil, musely si déti nechat potvrdit vlastni , Fidi¢dk*
— odménu za splnéné dkoly a nasbirand razitka.

Cas rozloucent se ptiblizil. Déti nastupovaly do autobusii plné zazitkd,
I ’ . o r
smichu a novych dojmt z celcho dne.
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CESTOVANI

oulava je jako stvofena pro ty, kdo hledaji
pestrou dovolenou bez davd, zato s hlubokym
ponofenim do Ceskeé tradice, pfirody a histo-
rie. Najdete tu romantické zficeniny hradu,
majestatni klastery, malebné vesnicky i més-
ta s bohatou minulosti. Krajina je pfirozené
¢lenita a protkana siti turistickych a cyklistic-
kych tras, které vas zavedou nejen k paméti-
hodnostem, ale i k méné znamym zakoutim,
kde se Cas témér zastavil. Toulava je idealnim
mistem i pro rodinné vylety, at uz mifite do pfi-
rody, do ZOO Tabor, na nau¢né stezky nebo
do interaktivnich muzei a zabavnich parkd,
které zabavi malé i velké.

Co Toulavu ¢€ini jeSté vyjimecnéjsi, je jeji au-
tenticita — zdejsi lidé drzi pfi zivoté femesla
svych predkl, vénuji se gastronomii se za-
pojenim lokalnich surovin a vitaji navstévni-
ky jako milé hosty. Region je navic vyborné
dostupny — z Prahy jste zde za necelou hodi-
nu a z jinych ¢asti republiky stejné pohodiné.
Presto tu vladne klid a privétivost, jakou v rus-
nych turistickych centrech ¢asto nenajdete.

TABOR — HISTORIE, KTERA STALE ZIJE
Srdcem Toulavy je bezpochyby Tabor — més-
to, jehoz jméno je neoddélitelné spojeno s hu-
sitskym hnutim a odkazem Jana Zizky. His-
torické jadro s typickymi kfivolakymi ulickami,
gotickymi a renesanénimi domy a spleti stre-
dovékého podzemi vypravi pribéhy hrdind,
viry i bojli za spravedinost. Mistni Husitské
muzeum, které sidli v monumentalni budoveé
staré radnice, je jedine€nym zazitkem i pro ty,

kdo bé&zné historii nevyhledavaji.
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CESTOVANI

STADLECKY RETEZOVY MOST —
TECHNICKY KLENOT V SRDCI PRIRODY
Uprostfed klidné jihoCeské krajiny, obklope-
ny lesy a Suménim feky Luznice, se klene
Stadlecky fetézovy most — posledni dochova-
ny empirovy fetézovy most v Ceské republice.
Ten je nejen cennou pamatkou mostniho sta-
vitelstvi, ale také romantickym vyletnim cilem,
ktery propojuje historii s pfirodou.

MOST DUHA

Jen par kilometr(i od Stadleckého mostu na-
jdete dalsi technickou lahtdku — slavny most
Duha, oficialné zvany Bechyrisky most. Tento
elegantni Zelezobetonovy oblouk, dokon&eny
v roce 1928, se klene ve vySce témeér 50 met-
rd nad udolim feky LuZnice a propojuje mésto
Bechyné s okolnim svétem.

MILEVSKO — DOMOV CESKYCH
MASKAR A ZIVYCH TRADIC

Mésto Milevsko je pravem povazovano za do-
mov Ceskych maskar — pravé zde se kazdo-
ro¢né kona jeden z nejstarSich a nejvétSich
masopustnich privodud u nas. Tradi¢ni masky,
hudba, tanec a jarmarecni veseli proménuji
ulice ve scénu plnou barev, radosti a folklor-
niho bohatstvi, které si mésto s hrdosti ucho-
vava.
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STEZKA UDOLIM LUZNICE —

CESKY KLENOT MEZI EVROPSKYMI
DALKOVYMI TRASAMI

Stezka udolim Luznice je prvni péSi trasa
v Cesku, ktera ziskala prestizni evropskou
certifikaci Leading Quality Trails — Best of Eu-
rope, ¢imz se zaradila po bok téch nejlepsich
turistickych stezek kontinentu. Na 55 kilome-
trech vas provede malebnym udolim feky
Luznice, kde se stfidaji hluboké lesy, skaly,
staré mlyny, zficeniny a vyhledy, které berou
dech. Trasa je rozdélena do ¢ty pohodinych
etap a spojuje dvé historickd mésta — Tabor
a Bechyni. Je idealni pro vicedenni putovani
i kratSi vylety, které propoji krasu pfirody s do-
tekem historie a klidnou atmosférou jihoCes-
kého venkova.

ZRICENINY TOULAVY — TICHA
SVEDECTVIi MINULOSTI

Kozi hradek, Borotin, Choustnik...Toulava je
doslova poseta zficeninami hradd, které vy-
praveéji ptibéhy rytif, poutnikl, ale i obycej-
nych lidi, ktefi zde zili davno pfed nami. Vétsi-
na z nich stoji na skalnatych ostrozich, ukryta
v lesich nebo s vyhledem na feku, takze sa-
motna cesta k nim byva stejné poutava jako
misto samotné. Navic Casto lezi v blizkosti
turistickych tras, cyklostezek nebo pfirodnich
rezervaci, takze je muzete snadno zaclenit
do delSiho putovani krajinou.
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PODIVAT SE NA ONEN SVET — A VRATIT

SE S VYHLEDEM

Rekne-li se ,Onen své&t*, vétsina z nas si pred-
stavi néco tajemného, vzdaleného a mozna
trochu konec€ného. Ale v Toulavé to znamena
Uplné néco jiného — Onen Svét je totiz jméno
turistické chaty a mista, odkud se vam naskyt-
ne jeden z nejhezcich vyhledu Siroko daleko.

Jen kousek od obce Kovafov na pomezi jiz-
nich a stfednich Cech se ty&i Langova roz-
hledna, dfevéna véz postavena na zalesné-
ném hiebeni Hrby. Je vysoka 15 metrd a kdyz
vystoupate na jeji nejvyssi vyhlidkovou plo-
Sinu, odméni vas panoramatem, které saha
od Orlické prehrady pfes Brdy, Temelin az
po vzdalené vrcholky Alp, pokud vam pocasi
preje.

ZIDOVA STROUHA

Je jednim z nejmalebnéjSich pfirodnich za-
kouti v oblasti Toulava, nachazejici se neda-
leko Bechyné. Tento potok, dlouhy pfiblizné
20,5km, vytvari na svém dolnim toku roman-
tické karnonovité udoli lemované mohutnymi
skalnimi masivy a jeskynémi. Podél Zidovy
strouhy vede Zluta turisticka znacka, ktera Vas
provede celym udolim. Cesta je v8ak naroc-
néjsi, nebot potok je nutné nékolikrat prebro-
dit. Doporucuje se tedy vylet planovat za su-
chého pocasi a vybavit se vhodnou obuvi.

SAKRALNI TOULAVA — KRAJ VIRY, TICHA
AARCHITEKTONICKYCH POKLADU
Toulava je také mistem hluboké duchovni his-
torie, ktera zanechala v krajiné stopy v podo-
bé pulsobivych cirkevnich pamatek. Klastery,
poutni mista i nenapadné venkovské kostely,
ti vSichni vypravéji o vife, odvaze i femesiné
dovednosti generaci pfed nami.

Milevsko a jeho nejstarsi klaster jiznich Cech,
poutni aredl Klokoty nebo Bechyné, kde se
skryva frantiSkansky klaster s gotickym kos-
telem.

VSechna tfi mista spojuje Poutni stezka Toula-
vy. Mlzete si vyzvednout kredencial poutnika
a v cili pamatecni certifikat.

PRO RODINY

Nudit se tu nebude ani rodina na dovolena.
Radu mist, kam se s d&tmi m(Zete vydat jako
je taborské Muzeum c&okolady, ¢ Muzeum
LEGA, Kozi hradek, nebo Zeméraj u Kovaro-
va, spojuje turisticka hra TouLOVEkarta. V ni
sbirate na vice nez 50 mistech karti¢ky tajem-
nych bytosti a tzemi. Kdyz ziskate alespon tfi,
dostanete karetni hru, do které mizete sebra-
né karty zapojit.

Kdyz na toulky, tak do Toulavy. m

Pripojte se ke hre
a vyzvedneéte si
svou kartu

Vice informact na www.toulava.cz
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de najdete mista jako Dablova prdel, Kaproun,
muzeum samorostt nebo kraj, kde se zrodil
slavny ,grazl“ Johann Georg Grasel? Pravé
v Ceské Kanadé — v tajemném a krasném
kout& jiznich Cech. Cekaji vas tu znadené
stezky pro péSi i cyklisty, lesy, rybniky a pis-
kovny ke koupani. Skvélé misto na vylety,
toulky i odpocinek. Oblibeny pochod Kanad-
sky tulak se tu kona dvakrat do roka — idealni
prilezitost poznat tuhle krajinu napino.
Navstivte malebné Slavonice s renesanénimi
sgrafity, Novou Bystfici s muzeem veteranda,
nebo Kaproun, kde se podle legendy z vlaku
,ztratil“ Jara Cimrman. Nedaleko najdete i po-
hadkovy zamek Cervena Lhota nebo Jindfi-
chlv Hradec, ktery Vas vezme za srdce.
Objevte Ceskou Kanadu — kraj, kde je pFiroda
blizko a kazdé misto ma svdj pfibéh.

DACICE — KDE JINDE MAJi POMNIK
KOSTKY CUKRU?

Ceskych (a vlastné svétovych) vynalez(?
V Dagicich, malebném mésté v srdci Ceské
Kanady! Pravé tady totiz v roce 1843 vymyslel
lékarnik Jakub Krystof Rad kostku cukru — aby
ulehg€il své manzelce kazdodenni porcovani
tézkych homoli.

Dnes se na tento sladky pfibéh mulzete po-
divat zblizka — navstivte unikatni Muzeum
kostky cukru, které priblizuje nejen okolnosti
vynalezu, ale i zivot v Dacicich v 19. stoleti.
Pomniku kostky cukru — najdete pfimo v cent-
ru mésta, nedaleko klasicistniho zamku Dadi-
ce a krasného zameckého parku.

Ale Dagice nejsou jen o cukru! Ceka tu na vas
prijemna kavarenska atmosféra, architektura
ve stylu empiru, i romantické prochazky. Udé-
lejte si sladkou zastavku pravé tady — v miste,
kde se psala cukrova historie.
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DABLOVA PRDEL

V hlubokém lese u rybnika Zvile na pomezi
osad Terezin, Novy Svét a Valtinov je ukryty
mohutny zulovy balvan s typickym tvarem,
ktery pfipomina... no ano — lidé ho pojmeno-
vali po svém! Dablova prdel. Dostanete se
k nému 3 km dlouhou naucnou stezkou ve-
douci od parkovisté Valtinov pfes rozhlednu
U Jakuba a malebné rybniky. Prochazka je
nenarocna, vhodna i pro déti — navic je na tra-
se lesopark s hfisti a nau¢nymi panely.
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CESKA KANADA BAVI | DETI

Ceska Kanada je idealni i pro malé vyletniky —
Ceka je tu dobrodruzna razitkovaci hra s oma-
lovankami. Pracovni list ziskate u atraktivit,
v infocentrech nebo na vybraném ubytovani.
Staci sbirat razitka a za odménu si vyzved-
nout maly darek v infocentru (nap¥. Jindfichtiv
Hradec, Dacice, Nova Bystfice, Slavonice).
Zabava, objevovani i pamatka na vylet —
vS§echno v jednom!

KANADSKY TULAK — POCHOD CESKOU
KANADOU

Dvakrat do roka méizete Ceskou Kanadu zaZit
trochu jinak — v pohybu, s batohem na zadech
a dobrou naladou. Tradi¢ni pochod Kanadsky
tuldk nabizi trasy rizné délky, krasné vyhledy
i lesni ticho.

CESKA KANADA Z PTACI PERSPEKTIVY
VySlapnéte si nad stromy a podivejte se
na Ceskou Kanadu z vysky. Ceka vas treba
rozhledna U Jakuba s vyhledem na lesy a ryb-
niky, véz v Dacicich nebo méstska véz ve Sla-
vonicich.

At uz jste na vyleté s rodinou, nebo si jen
chcete oddechnout s krasnym vyhledem, tady
budete mit krajinu jako na dlani.

Vice informact na www.ckanada.cz



FOTO: ARCHIV JCCR

JINDRICHUV HRADEC — MESTO ZAMKU,
LEGEND A REKORDU

Srdcem Ceské Kanady je JindfichCiv Hradec
— mésto, kde se potkava historie s kouzlem
pohadek. Dominantou je rozsahly renesancni
zamek, treti nejvétsi v Cesku, ktery se ty&i nad
hladinou rybnika Vajgar

Urcité nevynechejte Kryzovy jesliCky — nej-
vétSi mechanicky betlém na svété, zapsany
v Guinnessové knize rekordd. Puncocharsky
mistr Tomas Kryza vénoval jeho vyrobé vice
nez 60 let. Jeslicky obsahuji 1398 figurek lidi
a zvifat, z nichz se 133 pohybuje.

CERVENA LHOTA — ZAMEK

JAKO Z POHADKY

stoji uprostfed rybnika, pfistupny po kamen-
ném most& — to je Cervena Lhota. Pohadko-
vé kulisy z néj udélaly oblibené misto filmaru
— natacela se tu tfeba legendarni Zlatovlas-
ka, O zatoulané princezné nebo Princezna
na hrasku.

Projdéte se zameckym parkem, projedte se
na lodce kolem zamku a nechte se prenést
do svéta pohadek.

ZVIRATA ZBLIZKA — FARMY A ZOO

Vv CESKE KANADE

Bison Ranch, Zoo na Hradec¢ku nebo Kozi far-
ma v Penikové — Ceska Kanada nabizi spous-
tu mist, kde si na zvifata nejen podivate, ale
zazijete je opravdu zblizka. Od majestatnich
bizond, pres exotickd zvifata az po domaci
kozy a Cerstvy syr.

Skveély tip na rodinny vylet plny zabavy, chuti
a zazitk( v pfirodé.

PEVNOSTNI AREAL SLAVONICE

Kousek vojenské historie Ceskoslovenska
z let 1935-1938. Jde o ukazku lehkého opev-
néni — takzvané fopiky — s 11 zrekonstruova-

nymi bunkry a témér 200 metrl protitankovych
a péchotnich prekazek.

Projdéte si nau¢nou trasu (pfiblizné 3km) s 13
zastavenimi, ktera pfiblizuji okolnosti stavby
opevnéni i situaci na Slavonicku pfed valkou.
Trasa zvladnou i rodiny s détmi.

CESKA KANADA VAS CHYTNE

— ZUSTANTE DELE

Projdete se lesem, vylezete na posed, roz-
hlédnete se... a feknete si: ,Tady bych klidné
zUstal.* A miZete! V Ceské Kanadé najdete
stylové ubytovani pfimo v pfirodé — od roman-
tickych glampingovych stan(, pfes drevéné
chatky, az po Treehouse v korunach strom.
Treba v Penzionu Blanko nebo u rybnika Zv(-
le — spanek pod hvézdami s pohodlim a dusi.
Kdyz vas krajina chytne za srdce, neni kam
spéchat. Zlstarite a uzijte si ji naplno. m

1
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Trolejbusovy
0002
v Gmiindu

Radi bychom na strankach naseho obc¢asniku postupné predstavili ¢tenartm nekeera zajimava
temata z dopravni historie v nasem jihoceskem regionu, ktera (nejen) zde dodnes v jakekoliv
forme zanechala svoje stopy. Jednim takovym bezesporu pozoruhodnym objektem byval maly,

/ . 4 ! . / . ! v v .e
ale sveho druhu unikaent trolejbusovy provoz ve vitorazském mestecku Gmiind.

TEXT: RICHARD PIROUTEK

Dnes v Gmiindu arcivévoda Rainer slavnostné oteviel prvni automobilovou trat s elekerickym trolejovym vedenim v Rakousku... Elektricka vozidla nemaji zdroj
energie v podob¢ baterii, elekericka energie je jim - stejné jako voziim elekerické tramvaje — dodavana trolejovym vedenim. Samotna cesta probé¢hla bezchybné

a arcivévoda i vSichni ostatni icastnikové byli naprosto spokojeni. Arcivévoda opakované vyjadtil uznini za ptijemnou a tichou jizdu (Gmiinder Zeitung 16. 7. 1907).
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Cestujicim slouzil jen 9 let, pfesto $lo o unikat,
jehoz okolnosti vzniku, zaniku i originalniho
pojeti znovuzrozeni stoji za bliz§i seznameni.

PROC ZROVNA GMUND ?

Kdyz na podzim 1869 dosahla draha cisa-
fe FrantiSka Josefa (tzv. Kaiser Franz Jose-
phs Bahn - KFJB) dolnorakouského mésta
Gmiind, situovala své v té dobé moderné po-
jaté nadrazi na ,idealnim strategickém misté®,
tedy pokud dame za pravdu tvrzeni vojenské-
ho aparatu, ktery mél na vystavbu zeleznic kli-
¢ovy vliv, posileny navic porazkou Rakouska
v Prusko-rakouské valce. Po prohrané bitvé
u Hradce Kralové v roce 1866 byla generali-
ta prfesvédCena o pripadné nutnosti Sikovani
plukt v nezastavéném prostoru mezi nadra-
Zim a méstem. Duvodem vybéru tohoto mista
byla ale i jistda bezohlednost k osobni dopra-
vé pfi vystavbé této zeleznice. Koncesionare
totiz hnala hlavné motivace propojeni Vidné
s Chebem v souvislosti s tézbou uhelnych za-
sob z plzenské panve, aby

bylo mozné jednak zaso-

bovat vnitrozemi, ale také

uhli vyvazet pfes Cheb na-

pojenim na némecké traté

do pfistavl Bremerhaven

nebo Hamburg. Ostatné

o zajmech podnikateld (mi-

mochodem v ¢ele s Janem

Adolfem Il. ze Schwarzen-

berku, ktery uz takto posta-

vil nékolik trati v Lombardii

a okoli Benatek), vypovi-

daji pisemné protesty mist-

nich obyvatel, kdyz se bez

ohledu na né vyhnula napr.

Pisku, nebo Vodnantm.

Pokud jiz existoval zajem

na néjaké osobni dopra-

vé, pak to byly pfimé vlaky

spojujici Viden s lazenskou oblasti v dnesnich
zapadnich Cechach. Napt. Marianské Lazné
se takto staly po mnoho let cilovou stanici
nékterych lGzkovych kurzd z mnoha mist mo-
narchie.

Nadrazi, které tvofilo po pfipojeni prazské vét-
ve KFJB a vitorazskych uzkorozchodnych trati
NOLB (Niederdsterreichischen Landesbah-
nen — Dolnorakouskeé statni drahy) do Litchau
a Gross Gerungs dulezity uzel, se tedy ocitlo
témeér 2,5km od mésta, coz by se dnesnim ja-

zykem dalo vyjadfit pojmem ,mimo dochazko-
vou vzdalenost®. Po vystavbé zelezni¢nich di-
len se vyznam Gmundu dale zvysil natolik, ze
zde bylo mozné rozvinout celou fadu sluzeb
vCetné téch ubytovacich a doprava potenci-
alni klientely, ale i mistnich ob¢an( koriskymi
povozy, se ukazala jako tézkopadna a ne-
pruzna. Zastavka blize méstu Gmind-Béhm-
zeil byla k dispozici pouze na Uzkorozchodné
draze do Litchau, a dvakrat az tfikrat denné
mistnimi hoteliéry vypravovany korisky omni-

HISTORIE

bus pro potfeby svych hostd nemohl zdaleka
pokryt veSkerou poptavku. Jen malokdo stal
0 30 minut dlouhy pochod se zavazadly v ja-
kémkoliv pocasi, a tak se cestujici hledajici
nocleh orientovali spiSe na sluzby, které nabi-
zela nové vznikla ¢ast mésta situovana kolem
nadrazi (feena Cmunt, tedy pozdgjsi Ceské
Velenice).

Néco takového samoziejmé& nemohlo vy-
hovovat ,tradiénim“ podnikateldm v centru,
a tak se v roce 1906 rozhodl magistrat jednat,
a s cilem podporit pfiliv turistiky a stabilizovat
ekonomiku mésta pfistoupil k tehdy velmi od-
vaznému feseni.

PROGRESIVNi ZACATEK
Po dvaceti letech rozvoje elektrické trakce
a jejiho vyuziti v méstskych a pfiméstskych
sluzbach se i v Gmindu zacalo uvazovat
o tramvajovém provozu, ktery by jednou pro-
vzdy vyreSil problém dostupnosti pfilis vzda-
leného nadrazi. Takovy provoz zdejsi radnice
ale nedokazala zaplatit
a po rtiznych Uvahach za-
hrnujicich i tlak obyvatel
na zachovani pouze kon-
skych povozu, naopak pfi-
stoupila k progresivnimu
feSeni pomoci tehdy jesté
velmi horkého vynalezu -
trolejpusu. Ten v zasadé
vyzadoval investice pouze
do vystavby vrchniho ve-
deni, coz se ukazalo ceno-
zafi 1906 rozhodl magistrat
pro realizaci takové drahy,
a stal se tak provozovate-
lem ,dopravniho® obecné
prospésného podniku, kte-
ry byl svého druhu prvnim
na dnesSnim Rakouském
i Ceském Gzemi, resp. na Uzemi tzv. Predli-
tavska. (Jesté starSi byly provozy v Popradu
v uherské ¢asti monarchie a také v Hermann-
stadtu - dneSnim rumunském Sibiu).
Vyuzil pfitom nabidku spole€nosti Mercedes-
-Electrique z Pafize, ktera se zavazala podle
smlouvy z 15. prosince 1906 ,v obci Gmind
v Dolnich Rakousich vybudovat 2,7 km dlou-
hé trolleyové vedeni pro automobily mezi
vlakovym nadrazim v Gmiindu a gmiindskym
naméstim v centru a k dodani osobniho vozu
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typu Lohner“. Cena celého projektu byla sta-
novena na 33 000 korun rakouskych, a nej-
pozdéji do 3 let mél byt cely provoz odkoupen
méstem Gmdind. Do té doby byl tedy cely sys-
tém v majetku dodavatele. Kupni cena méla
byt dro€ena sazbou 4 % ro¢né az do smluve-
ného data nakupu a polovina ro¢niho provoz-
niho vydélku méla byt vyplacena spole¢nosti
Mercedes-Electrique.

Stavebni prace zacaly na jafe roku 1907,
do Cervna byly dale postaveny dfevéné sto-
Zary a natazeno trakéni vedeni. Trat o nejvys-
Sim sklonu 40 promile vedla z hlavniho na-
mésti po mosté pres Luznici ve ¢tvrti Bohmzeil
a dale dnesni tridou Csl. legii aZ k hlavnimu
nadrazi. Vozovna pro dva vozy byla postave-
na na Schlemser Stral’e vedle radnice, kam

Obyvatelstvo Gmiindu bylo ponckud skepricke k trolejbustim

DAIMLER-STOLL
Na tomto misté by bylo vhodné, abychom pfi-
blizili ¢tenafim obé dodavatelské firmy, resp.
jejich vztah a provazanost. Vyrobci vozidel jiz
v té dobé Séfoval znamy rodak z Vratislavic
nad Nisou Ferdinand Porsche, ktery predtim
od roku 1898 pracoval v c. & k. dvorni tovar-
né na vyrobu koc¢ari Lohner. Zde se mu po-
dafilo vyvinout a prosadit technologii pozdéji
znamou jako systém Lohner-Porsche, ktery
spocival zejména v umisténi elektromotor(
vozidel o vykonu 2,5 koni do naboju prednich
kol automobild. V dobé na prelomu stoleti, kdy
byly benzinové pohony teprve v plenkach,
sklizel se svym vynalezem mnoho Uspéchu.
Slozité dobijeni akumulatort v§ak pfimélo vy-
nalezce také ke kombinaci benzino-elektrické-
ho vozu, kdy benzinovy
motor vyrabél elektfinu
pro pohon trakéniho
soustroji.
Pozdéji v roce 1906
skoupil veskeré Por-
scheho patenty vlivny
automobilovy nadSenec
Emil Jellinek. Tento pan
tak dlouho presvédco-
val Gottlieba Daimlera
o svych vizich (které
se mu vSak dafilo i re-
alizovat, a to nejednou
i za vlastniho pfispéni),

I

keere ncsmély jczdit rychleji nez 15 km/h, ale brzy se

presvedcilo, Ze jsou ,opravdu bez koure, zapachu a hluku®.

byla natazena trolej v délce cca 300m. Pro
napajeni vozidla bylo zvoleno napéti 440 V
stejnosmérného proudu, které bylo pfivedeno
z elektrarny, kterou provozoval pan Hubert
Fichtinger, 600 metrG dlouhym pfivodnim vo-
di€em. Napajeci bod byl situovan zhruba v po-
loviné celé trati. DneSni terminologii tzv. pevna
trakeni zafizeni dodala spole¢nost Mercedes-
-Electrique-Stoll z PafiZe, vozidlo pak Osterre-
ichische Daimler-Motoren-Gesellschaft z Wie-
ner Neustadtu.
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az se dostal do predstavenstva jeho spolec-
nosti. V této roli zaklada v Pafizi vice ,kosmo-
politni“ akciovou spole¢nost Société Merce-
des Electrique, ktera se méla stat vyhradnim
zadavatelem elektromobilll pro spole¢nost
Osterreichische Daimler. Jellinek nabidl Por-
schemu dokonce misto technického feditele
této tovarny, coz Porsche bez vyhrad pfijal
— prace u Lohnert totiz narézela na finan¢-
ni limity pro jeho vyzkum. Daimler tedy pod
vedenim Porscheho zacal vyrabét elektrické

a hybridni benzino-elektrické vozy. Pozdéji byl
nucen prejit na Cisté benzinovy pohon, coz
sice zavinilo upadek spole¢nosti Mercedes-
-Electrique, jinak ovSem cekala Ferdinanda
Porscheho v tomto oboru jesté zavratna ka-
riéra. To je v8ak jiz jiny pfibéh, nyni se radgji
vratme ke konstrukci voz(i pro méstsky pro-
voz v Gmindu.

Vztahy s firmou Lohner nemél Porsche nijak
napjaté, takze zde dle zvyklosti nechal vyrobit
mechanickou €ast jednoho a jak uvidime poz-
déji i druhého vozu. U sebe v Daimleru je vy-
bavil trak&nimi motory umisténymi v nabojich
prednich kol, ¢imz odpadla potfeba jakychkoli
prevodu, ozubenych kol nebo diferencidlu,
protoZe vykon byl na napravu pfenasen pfi-
mo.

Trolejové vedeni tvofené dvéma médény-
mi draty bylo zavéSeno na dfevénych slou-
pech, pfipadné ukotveno s pomoci izolator(
na nékterych domech. Sbér proudu byl podle
systému Stoll zajistén vozikem pojizdéjicim
po obou trolejovych dratech za pomoci Ctve-
fice rolen. P¥itlak rolen k dratu zajiStovaly pru-
ziny a cely vozik byl pak zatizen zavéSenym
kulovym zavazim. P¥i jizdé se podle potfeby
odvijel a navijel 12m dlouhy kabel z bubnu
zavéSeného v predni ¢asti vozidla, coz umoz-
flovalo oto¢eni vozidla prakticky na kterémko-
liv misté. Vodi¢ byl s vozem propojen pomoci
zasuvky, takze pokud by se na ftrati setkaly
dva vozy, jednoduse by se prepojily zasuvky,
a po takovéto ,vyméné*
pokracoval dal v jizdé.
Dale mGzeme v technickém popisu citovat
z dila Otto Luegera ,Encyklopedie veSkeré
techniky” z roku 1910: ,Z lanového bubnu je
energie privadéna do dvou motort o vykonu
20 koni namontovanych v zadnich kolech pro-
stfednictvim regulatoru se Sesti rychlostmi,
Z nichz prvni tfi jsou zapojeny sériové a po-

sbérace by kazdy viz

sledni tfi paralelné... Vozy jsou vybaveny jed-
noduchymi plnymi gumovymi pneumatikami
vpfedu a dvojitymi plnymi gumovymi pneu-
matikami vzadu. Maji dvé nezavislé naslapné
brzdy plsobici na zadni kola a navic elektric-
kou zkratovou brzdu se tfremi brzdnymi stupni,
ktera umozriuje témér okamzité zastaveni®.
Oproti tomuto popisu mGzeme dodat, Ze oba
gmindské vozy meély motory namontované
v kolech prednich.

Systém Daimler-Stoll se uplatnil v relativné
hojném poctu provozd, napf. v nedalekych
Ceskych Budéjovicich, kam byly rovnéz doda-
ny dva podobné vozy, ale i v dalekém Alzirsku
nebo dokonce v Jizni Africe.
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ZACATKY PROVOZU

Béhem zkuSebniho provozu, ktery byl zahajen
9. Cervence 1907, se vozidlo pfedstavilo mist-
nim pry k jejich plné spokojenosti. Obsaditel-
nost Cinila 10 mist k sezeni a 8 ke stani, ¢imz
se prilis neliSilo od plvodniho povozu, vozidlo
v8ak bylo oproti prvotni neddvére chvaleno
zejména pro svoji tichost pfi jizdé. Jesté 13.
Cervence bylo stanoveno, ze vozidla nesmi
pfi pohybu po mésté prekrocit rychlost 15
km/h. Samotné zahajeni provozu pak pfipadlo
na 16. Cervence 1907. Zahajovaciho ceremo-
nialu se zuc€astnili inZenyr Hans-Ludwig Stoll,
ktery vozidlo i Fidil, starosta mésta Berger,
drazni inspektor Baumann, postovni ufednik
Alteneder, jako zastupce cisafské rodiny byl
pozvan arcivévoda Rainer, gmundsti hoteliéfi
ARBmann a Hackl a dal$i hosté. Toho dne vSak
nepanovalo pfiznivé pocasi, vydatné desté
rozmacely nezpevnéné silnice a feka Luzni-
ce se na nékterych mistech dokonce vylila ze
brehl. Ceremonial byl tedy k nelibosti zastup-
cU magistratu znacné zkracen a vlz se vydal
na zhruba dvacetiminutovou jizdu z nameésti
k nadrazi, kde zastavil v 11 hodin. Po kratké
prestavce a prohlidce vozu se procesi vratilo
zpét na namésti. Vliv po€asi na jizdu zminén

neni, patrné tedy po cesté nedoslo k zadné
nepfijemnosti.

Ihned poté zacal pravidelny provoz. Denné
od 5.35 do 20.50 hodin vyrazilo v kazdém
sméru 16 spojl, nékteré vsak jezdily jen k ho-
telim vySe zminénych hoteliért. VSechny
spoje jezdil pouze jeden viz, coz se ukazalo
pro jeho Zivotnost jako neudrzitelné, takze jiz
v zafi 1907 byl objednan vz druhy s Umyslem
potfeby zalohy. Pujcku ve vysi 18 500 korun
od Méstské Spofitelny v Gmiindu pro zakou-
peni druhého vozu schvalil Dolnorakousky
statni vybor s podminkou, Ze splaceni bude
provedeno nejpozdéji do 10 let. Viz dorazil
v lednu 1908. Oproti prvnimu nebyl vyba-
ven postovnim oddilem, ¢imz se zvysila jeho
obsaditelnost na 14 mist k sezeni a 10 mist
ke stani. Pavodné byl mozny nastup a vystup
cestujicich z obou stran vozidla a nepotfebna
strana byla pfepazena zavorou. Po roce 1909
byly vSak schiidky z levé strany odstranény,
vchod zaslepen a nahrazen pouze oknem.

S posilenim vozového parku souvisi i pfije-
ti vypomocného fidice, kterym se jiz 19. zafi
1907 stal plivodné vyuceny holi¢ Heinrich Me-
ister. Do této chvile totiz provoz vystacil pouze
se zaméstnanci spole¢nosti Daimler. Heinrich

pry zlstal femeslu vérny a pfi pfevzeti provo-
zu méstem dostal také tzv. definitivu. Druhym
fidicem se stal p. Walter Hochwald, o kterém
v8ak zaznamy nic bliz§iho neuvadeéji.

Ale i kdyz jsme fekli, ze preprava cestuji-
cich probihala k pIné jejich spokojenosti, bez
problém( se neobes$la. Jak uvadi Gmiinder
Zeitung z 27. ¢ervence, tedy pouhych 11 dni
po zahajeni dopravy, disciplina cestujicich
nebyla valna: ,V provozu s motorovym vozi-
dlem...Ize pozorovat chovani verejnosti, kte-
ré ukazuji na jejich nevzdélanost. U nékolika
Z nich doslo k padu na oblicej, protoze se po-
kouseli naskakovat nebo vyskakovat z vozu
bez ohledu na jeho smér jizdy. Obecné by mél
kazdy ve svém vlastnim zajmu dbat zakazu
naskakovani a vyskakovani. Zlomené nohy
nebo paze, krvavé rany a zranéni vnitfnich
organu, by mohly snadno ukazat na hazardo-
vani se zZivotem. Mladsi lidé mozna takovou
demonstraci své gymnastické hbitosti povazu-
Ji za obzviasté elegantni, star§i muzi naopak
chtéji usetrit co nejvice casu. Riskuji vsak
stokrat vice, nez by mohli ziskat. Zvlasté kdyz
Je stupacka kluzka — tedy za destivého pocasi
— je to velmi nebezpecné! Také nedavejte de-
setikorunu, aby fidi¢ musel vratit devét korun
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a devadesat halért, to neni hezké”.

Ze mésto zvolilo funkéni Feseni dokazuje bi-
lance za prvni rok provozu, kdy se pfedpo-
kladanych 24 000 pfepravenych cestujicich
vicenasobné prekrocilo a jejich pocet dosahl
az 90 000. V roce 1909 byla trat dokonce pro-
dlouzena k nové nadrazni budové, ktera byla
postavena v ramci rekonstrukce celého nadra-
zi. Pavodni cca 100 m dlouhy usek byl zrusen
a trasa v nové délce 800m byla prelozena
pres nékolik prejezdl Uzkorozchodné drahy
do Litchau k nové budové. Celkova délka traté
byla poté 2,880 km.

PRVNI POTIZE

Po rozSifeni provozu se uz ale bohuzel setka-
vame s méné pfiznivymi zpravami. Protoze
mésto zfidilo provoz jako neziskovou spo-
le€nost, bylo stanoveno, jak jsme jiz uvedli,
extrémné nizké jizdné 10 haléfd. | kdyz bylo
v roce 1909 v souvislosti s prodlouzenim trati
zvy$eno (resp. upraveno pro mistni, délniky,
détské a pro cizince, ktefi platili nejvice — 30
haléft), provozni naklady se z takovych trzeb

Vzicny snimek, na kterém jsou
Z(:{Ol(l,ln"lCnt()Vf’lrl}7 Obﬂ gmﬁndské VOZ}7 byl

ofizen pred vozovnou v roce 1909
P 1o %9

6o www.stibus.cz

zdaleka nedafilo pokryt. Jak piSe starosta Hi-
nek v dopisu pro Statni vybor arcivévodstvi ra-
kouského v Emmsu z 21. ¢ervna 1909: ,Velka
Cast téchto provoznich nakladu jest zplsobe-
na nezpevnénou cestou naprosto nevhodnou
pro gumové pneumatiky, coz jesté vice pod-
poruje neznalost personalu, kdyz dovoluje viz
cestujicimi pretizit”.

Proti prekroCeni povolené nosnosti bylo tedy
vydan predpis zakazujici prekracovat povo-
leny pocet cestujicich a také hlavni spojova-
ci silnice (dne$ni tfida Csl. legii) byla jesté
do konce roku 1909 za penize mésta zpev-
néna.

Problémem v8ak bylo i vlastnictvi celého
provozu dodavatelem, kdyz mésto nemélo
na fizeni oprav jak vozl, tak i infrastruktu-
ry zadné dispozi¢ni pravo. Ve vidiné snizeni
nakladi a vétSim prehledu o provedenych
opravach, ale také s vyhlidkou na povinnost
odkoupit cely systém od dodavatele nejpoz-
déji v €ervenci 1910, se magistrat pokusil na-
jmout mechanika. Pozoruhodné je, za jakych
podminek. Konkurs byl vyhlaSen v zafi 1909

a pozadavky na pozici bylo odpracovat 88
hodin tydné od 5:00 do 22:00 za mzdu 1200
korun rakouskych. Uchaze€ mél mit uzaviené
pojisténi a mél narok na osaceni, tedy unifor-
mu. Autor nedokaze posoudit, jak moc to byly
“vyhodné” podminky na tehdé&jsi dobu. nepo-
dafilo se vSak dohledat, zda byla tato pozice
obsazena a kym. Je mozné, Ze to mohl byt
i jeden ze dvou vyse jmenovanych fidi¢u.

Situace se v3ak vyvijela spiSe opacnym smé-
rem. Jesté do konce roku mésto muselo pro
chystané odkoupeni provozu pozadat o pujc-
ku 60 000 korun, aby kromé& samotného od-
kupu mohlo konsolidovat i dfive vzniklé dluhy.
Statni vybor v8ak se schvalenim nepochopi-
telné dlouho otélel a pljcku schvalil az témér
po dvou letech 10. prosince 1911! Do té doby
bylo mésto nuceno platit dodavatelim tedy
i uroky z prodleni. V lednu 1910 musela dale
méstska rada pfi zasedani v hostinci “Bran-
deis” konstatovat, ze za rok 1909 se provoz
dostal do ztraty 8000 korun. Starosta Hinek
uvedl, Zze se v dalSim roce pfi zvySeni cen
za energii a servisu oprav jesté zvysi o 50 %,
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a ze v takové situaci je nutné bud’ zvysit cenu
jizdného minimalné o 60 %, nebo zastavit pro-
voz. V hlasovani na toto téma se tedy cela
rada postavila proti zvySeni cen a rozhodla se
provoz pohfbit.

V bouflivé diskuzi se jesté ale nakonec poda-
filo nalézt jisté feSeni, a to v ,pronajmu” infra-
struktury soukromému subjektu. Timto sub-
jektem se stal nam jiz znamy hoteliér Franz
ARmann, ktery proti kauci 2000 korun ziskal
infrastrukturu do pronajmu od 1. unora 1910
na jeden rok za 200 korun rakouskych. Jak
piSe Gmiinder Zeitung 29. kvétna 1912, tento
krok se v o€ich vefejnosti ukazal jako ucelny:
,Od doby, co je draha v rukou p. ABmanna
Ize pozorovat, Ze k naruSeni provozu dochazi
Jjen zfidka, je tedy spolehlivou spojnici mezi
statnimi a regionalnimi stanicemi a centrem
meésta. Skutecnost, Ze je draha v soukromych
rukach vypovida o ziskovosti, kdyZ ne velky,
tak alespori maly zisk jisté generuje, zatimco

Vykres Jana Kopecka, keery slouzil jako hlavni podklad k vyrobé repliky

v ¢asech méstského provozu..., ktery vzdy
zustaval vaci zisku pasivni”. Hoteliér, ktery se
vénoval i podnikani ve spedi¢nich sluzbach,
mohl tedy vydaje pokryt menSim ziskem,
avSak pravdépodobné jen proto, Zze mésto
jako vlastnik zafizeni bylo plné zaméstnano
splacenim svych puijcek a pronajem mu zajis-
toval snizeni vlastniho rozpoctu.

K zajimavému obratu doSlo v roce 1913.
Gmlinder Zeitung z 25. fijna uvadi: ,K 16. fijnu
prevzal mistni majitel mlyna a elektrarny, pan
Hubert Fichtinger, podnikani v oblasti dopravy
elektrickych automobilti od pfedchoziho maji-
tele, pana Franze ABmanna, pod své vedeni.
Pan Fichtinger, ktery dfive dodaval ABmann-
ovi elektfinu, bude nyni moci jako zdroj ener-
gie pouzivat viastni elektricky systém, coz mu
jisté prinese mnoho vyhod.” Jakkoliv by se
zdal krok Huberta Fichtingera a nyni jiz hlavné
speditéra ABmanna proziravy, na vypuknuti 1.
svetoveé valky nemohl mit nikdo z nich zadny

vliv, a jeji dusledky se na provozu trolejbust
meély brzy projevit.

SMUTNE FINALE

Jako zasadni problém se pro zachovani pro-
vozu ukazal nedostatek gumovych pneumatik,
které zde i po neustalych opravach silnic velmi
rychle odchazely, takze po jejich spotfebova-
ni dochazi nevyhnutelné k prvnimu zastaveni
provozu. Gmiinder Zeitung z 23. ledna 1915
tuto skute€nost s litosti komentuje: ,NasSe
meésto ztratilo moderni dopravni prostredek.
Uz nékolik tydnt nam chybi, velky, Sedy viiz,
ktery se valil ulicemi a zvonil svymi zvony
a dodaval nasemu pratelskému méstu urcity
velkoméstsky nadech”. Zmiriuje také neuinav-
nou snahu Franze ABmanna, ktery mél prav-
dépodobné velkou vuli zachovat tento provoz,
vzdyt jako jeden z prvnich zastancl techno-
logie stal v roce 1907 za samotnou jeho rea-
lizaci, navic i kdyz mél k dispozici jiz i vozidlo
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na benzinovy pohon, diky jeho nedostatku byl
nucen pro smluvni pfepravu posty pouzivat
opét koriské povozy.

Na prepravu posty se odvolaval opét i na ma-
gistratu a spole€né s méstem - tedy po jistych
intervencich u postovniho feditelstvi - se mu
podafilo v dubnu 1915 sehnat Ctyfi uplné nové
pneumatiky, takze mistni tisk mohl uvést, ze
,minuly tyden, po vice nez &tyrmésicni pre-
stavce, byla obnovena doprava elektrickymi
vozy mezi méstem Gmliind a vlakovym nadra-
zim. Dlouho chybéjici dopravni prostredek se
pfizptisobil sou¢asné dobé a zvysil svou cenu
o 50 procent, coz je krok, ktery a¢ je v zajmu
celé spolecnosti, obyvatelstvo ho v Zadném
pfipadé nevita”.

Provoz v této podobé s drobnymi pfestavkami
setrval dalSich 14 mésicu, 24. ervna 1916 ale
vale€ny tam-tam skrze méstsky ufad oznamil
obyvatelstvu, Zze ,z ddvodu potfeby oprav
a prilis vysokych nakladi na jejich provede-
ni, je aZz do odvolani pozastaven provoz elek-
trickych vozi. Pfepravu poSty zajisti spedi¢ni
firma ABmann, ktera ma k dispozici benzinovy
vuz. Trolejové vedeni s odhadovanou hmot-
nosti médi 2 500kg prozatim nebude uvolné-
no“, snad ve vidiné jesté né&jakého obnoveni
provozu.

Jesté pred koncem valky 16. bfezna 1918 vy-
Slo z radnice oznameni: ,Vojenské stavebni
oddéleni c. k. vojenského velitelstvi vykoupilo
médéné vedeni...za cenu 6,- K za 1kg a za-
vazalo se, Ze za tuto cenu obstara demon-
taz a dopravu k nadrazi. Demontazni prace
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byly zadany panu Fichtingerovi, za coz byl
vyplacen obnos 1 944,90 K. Bylo odeslano
2 161kg médéného dratu v odpovidajici cené
12 966 K.*

Draha se tak nedozila ani konce 1. svétové
valky a vzhledem k udalostem, které se po ni
mely odehrat, uz nikdy nemohla byt fe€ o jejim
obnoveni. Rozpad Rakousko-uherské monar-
chie, stanoveni hranic nové vzniklé Ceskoslo-
venské republiky (CSR) a kone&né& vystavba
nové zelezni¢ni stanice na Rakouském uzemi
v roce 1923, to vSe jsou jasné argumenty pro

se méla postarat jesté speditérska firma Fran-
ze ABmanna. Jiny zdroj hovofi, ze k prodeji
vozll do$lo az v roce 1921 na zakladé zajmu
méstského spolku z Wiener Neustadtu, a ze
vozy byly prodany méstem Gmind (tedy ne
pfimo ABmannem). V obou pfipadech se vSak
také mulze jednat o budéjovické vozy, u kte-
rych nejsou jejich osudy znamy viibec.

STO LET POTE...

Nestava se pfilis Casto, Ze by se takika za-
pomenuta historie po péti generacich, které
si béhem 20. stoleti uzily jisté dosti svych
pestrych problému, opét stala pro nékoho
zajimavou. V pfipadé trolejbusové dopravy
v Gmiindu je nutné za timto skute¢nym zazra-
kem hledat napad Magr. Jifiho Kovare, feditele
Galerie a muzea v Ceskych Velenicich, ktery
se rozhodl sestavit repliku tehdejSiho vozu
Daimler-Stoll. Co za timto napadem stalo?
Nechme promluvit pfimo pana Kovare:
,Mistni ¢eskovelenicky rodak Alois Kovar
(1922-2004) cely svij Zivot vénoval svym dvé-
ma obrovskym koni¢kum - Zeleznici a radiim.
V roce 1942 dokoncil Realné gymnazium
v Plzni, pro$el tfimésicnim kurzem na vyprav-
¢iho, hned do této profese nastoupil rovnyma
nohama a byl ji vérny az do roku 1986, kdy
odesel do penze.

Zaroveri propadl! celou svou dus$i radiotech-
nice. Vyrabél a opravoval krystalky, radia,
televize, gramofony. Stale vse vylepSoval,
za hlubokého socialismu poslouchal Svobod-
nou Evropu a Hlas Ameriky — proto vymys-

Nﬁpad obnovit trolcjbusovjf provoz se zrodil v hlave

teditele Galerie 2 Muzea C. Velenice Mgr. Jih’ho Kovare.

nepotfebnost takového provozu. Zeleznice se
meéstu jiz dostatecné priblizila, a co se tyce
Ceskych Velenic, to byl jiz problém t&ch, ktefi
se zasadili o vznik CSR.

Do dnes$nich dnu se dochovalo oznaceni
zastavky na rakouské strané plvodni dra-
hy. Ddm, na kterém se oznaceni nachazi, je
dnes pamatkové chranén. Dlouha léta pFipo-
minal tento provoz také jeden sloup trakéniho
vedeni v ul. Csl. Legii, ktery Ize dnes nalézt
v ul. Vitorazska pobliz restaurace u podjezdu
na gmiindském zhlavi stanice Ceské Veleni-
ce. Pokud jde o trolejbusy, nékteré zdroje ho-
vofi o pfestavbé na benzinovy pohon, o ktery

lel odrusovace signalu pro radia a televizi.
Ve svém okoli vyrabél pratelum tzv. ,krabicky*
pro sladéni zvuku v pasmu PAL a SECAM. Byl
to prosté elektro-vseumél.

Kdyz v roce 2004 zemrel, zbylo po ném ne-
pfeberné mnozstvi téchto elektrotechnickych
zazraku. Doba uz spéla v elektrotechnice mi-
lovymi kroky vpred a jeho dlouholeté vytvory
najednou nabyvaly krasného nostalgického
vyznamu. J&, jako jeho syn, jsem si pomalu
zacal uvédomovat silu historie a pro tatovu
pamatku a jeho historickou sbirku a jsem se
rozhod| zridit néjaké misto, kde by si dnes-
ni souc€asnici mohli pfipomenout pionyrskou
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cestu elektrotechniky zachycenou v dile mého
otce. Proto jsem v letech 2012 a7 2014 v Ces-
kych Velenicich, ve 2. patfe hotelu Konsul,
zacal pfipravovat prostory pro vznik radio-
technického muzea 20. stoleti. Tuto myS$lenku
podporilo jesté nékolik starousedliki s tim,
Ze muzeum jesté rozsifime o Cast ,Historie
Zeleznice* a ,Déjiny mésta”. Do vstupni haly
Jjsme pak umistili obrazovou galerii. Dne 19.
dubna 2012 - v den 90 vyro¢i narozeni mého
otce Aloise Kovare - jsme muzeum slavnostné
otevreli verejnosti.

A to uz byl jen maly kricek k napadu po-
stavit unikatni repliku trolejpusu Mércédes
Electrique Stoll 1907. Stadilo se podivat
do historie mésta — coze?!!l - za 4 roky, {j.
v roce 2016, to bude presné 100 let, kdy se
zde mezi mésty Ceské Velenice a Gmiind
prohanél jeden z prvnich trolejbust Evropy!
To by stalo za to, k tomuto datu znovu jizdy
tohoto krasavce znovu obnovit. Byla to jasna
vyzva. Tak tohle vSechno se stalo diky mému
otci. Diky tato!”

Projekt financovany méstem Ceské Veleni-
ce narazel oviem na nedostatek jakékoliv
dokumentace. Nutné konzultace ohledné
zpracovani vykresli s Technickym muzeem
v Brné, ale také pfimo se spole¢nosti Merce-
des-Bengz, trvaly spole¢né s realizaci vice nez
CtyFi roky. Na téchto pfipravach pracovala vice
nez dvacitka pfiznivcl, jmenujme predevsim
plzeriského konstruktéra Jana Kopecka, kte-
ry precizné zpracoval z dostupnych fotografii
vykresy, Michala Dvoraka a jeho autoservis
v Ceskych Velenicich, ktery vyrobil mechanic-
kou ¢€ast vozidla, nebo nadSence ze Stredni
koly pfimo v Ceskych Velenicich, ktefi zkon-
struovali zadni napravu.

Stredni zemé&délska $kola v Ceskych Budé-
jovicich se podilela na sestrojeni ruéni brzdy
a navijaku trakéniho kabelu, listové pruznice
dodala firma Autocentrum lkarus z Karvi-
né a umélecky kovar Daniel Cerny pracoval
na vykovcich. Dal$i prace provedlo kolafstvi
Augustyna Krystynika z Nového Hrozenkova,
ktery dodal spole¢né s Tomasem JufiCkou
z amerického Colorada kromé vydfevy kol
i dal$i dfevéné komponenty. Pan Krystynik
z ValaSského kralovstvi je jednim z poslednich
mistrd, ktefi zvladaji veSkeré postupy spojené
s vyrobou dfevéného loukotového kola.

V neposledni fadé bychom jesté radi jmeno-
vali odborniky z drazni historie, napf ,tulaka
s parou*, p. Svatopluka Slechtu, Jana Spoustu
z VUD nebo pany Jaroslava Fialu, Karla Lari-
ku a Jifiho Kubata, ktefi pfispéli jako pamét-

nici zlaté éry Ceskovelenickych Zelezni€nich
dilen, které az do svého upadku pod jménem
Legios vracely na koleje nejedno precizné
opravené historické kolejové vozidlo a muze-
me jen litovat, Zze tomu tak jiz pravdépodobné
nikdy nebude.

Je v8ak nutné pfipomenout, Ze vozidlo jiz neni
J[rolejpusem® ve smyslu sou€asné legislati-
vy. Ziskat dnes u tohoto typu status drazni-
ho vozidla by pravdépodobné bylo nemozné
- posledni takovy provoz zanikl v roce 1938.
Stejné tak by nebylo G€elné pro nékolik histo-
rickych jizd stavét nové funkéni trolejové ve-
deni. Proto je vozidlo, a¢ vybavené puvodni
konstrukci sbéraCe, napajeno akumulatorem.
Jde tedy spiSe o ,elektrobus®, ktery oficialné
nese status ,ostatni vozidlo kategorie R". Je
také doplnéno o prvky, bez kterych by v sou-
Casnosti nesmélo na silnici, jako blikace
a zpétna zrcatka, a také je nepatrné zvySen
prostor pro cestujici.

K dal$im specifikim vozidla jesté pan Kope-
Cek upresfiuje: ,U nasi repliky gmiindské ver-
ze Lohnera, ktera méla dva motory v prednich
kolech, nebylo mozno toto provedeni dodrzet,
protoZze se nepodarilo opatfit motory s do-
state¢nym vykonem. V soufasné dobé jsou
vozidlové elektromotory v nabojich kol pova-
Zovany za naprostou novinku, na kterou by
se nezmohlo Zadné jiné nez 21. stoleti. Re-
alizace téchto motor( jsou zhusta jesté stale
povaZovany za experimentalni zaleZitost,
s vyjimkou motort pro jizdni kola, skutry nebo

motocykly. Nanejvy$ se jesté experimentuje
s motory pro osobni vozidla. | z tohoto hle-
diska je nase pouZiti elektromotort v kolech
u vozidla takovych rozmért a hmotnostnich
parametrt pomérné unikatni, a i vyrobci mo-
tort o naSe reseni maji zajem. Pro zajimavost
uvadim srovnani tykajici se nasi repliky:
* Hmotnost vozidla — originalu: podvozek
1700kg, hmotnost celého vozidla 2400kg.
* Hmotnost nasi repliky: podvozek 1700kg,
hmotnost celého vozidla 2260 az 2400 kg.“
Vozidlo se podafilo predstavit vefejnosti pfi
prilezitosti stého vyro¢i ukonceni puvodniho
provozu 21. €ervence 2016. Od té doby slouzi
k prezentaci jak svoji, tak i turistické propaga-
ci regionu. V soucasnosti je vozidlo v majetku
mésta a je mozné jeho jizdu objednat pro ja-
kékoliv reprezentativni ucely.
Pan Jifi Kovar po tomto uspésném a original-
nim projektu pokracoval ve svém usili a se
svym osvédcenym tymem poté zprovoznil jes-
té i dalsi repliky podobnych voz(. Naposledy
takto predstavil viiz Daimler-Stoll z roku 1909
v letni oteviené verzi, jehoz predloha jezdila
v Bratislavé do lazni Zelezna Studienka.

Na zavér bychom tedy poprali vdem témto
trolejbustim mnoho najetych kilometrd bez za-
vad, aby bylo mozné dnes$nim zajemcum jesté
dlouho pfipominat, s jakou eleganci zvladali
problematiku méstské dopravy nasi predchlid-
ci, ktefi se kromé jiného nebali prikrocit k po-
uziti tehdy zna€né neobvyklého prostfedku. m
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PAPIROVE
VYSTRIHOVANKY

Papirové modely

autobusU z flotily StiBusu
pro vas pfipravil Vojta

Mafik z facebookové
stranky Papirové modely
autobusu (facebook.com/
papirovemodelyautobusucz)
podle puvodnich navrhi
Jana Stastného. Stagi
vytisknout Sablonu, pfipravit
nbzky a lepidlo, a mizete mit
vérné miniatury naSich vozu
u vas doma.
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