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Jmenuiji se pani Sipka. MoZna mé znate uz dlouho
— i kdyz jste mi dosud nefikali jménem. Jsem ta
vyrazna Sipka pres bok autobusu, ta vpfedu i vzadu,
podle které leckdo pozna ,Sipkabus® a s Usmévem
doda: ,To tam mas, abys védél, kam mas jet.“ A vite
co? Ma pravdu.

Nejsem tu nahodou. Odjakziva mam jediny ukol
— drzet smér. Ne jako rychly marketingovy napad,
ale jako mySlenka, ktera se zrodila uz na prelomu
tisicileti. Kolem roku 2002 vznikaly prvni hrubé
nacrty predstav o budoucim podnikani naseho
majitele — myslenky, které se postupné zhmotriovaly
ve vykresech a papirovych modelech tehdejSich
autobust Karosa, na nichz se zacala rodit podoba
budouci znacky. V letech 2003-2005 se hledal
konecny vizual, ladily se barvy a kombinace modré
a zluté, az pfisel napad Sipky — jednoduchého, jasné
¢itelného a silného symbolu sméru, jistoty a pohybu
vpred. Kontrast bilé a modré dal vzniknout podobé,
ktera je dnes jasné rozpoznatelna a opira se o vizi
starou vice nez dvacet let.

Na prvnich autobusech Petra Stibora se Sipky ru¢né
stfihaly a lepily, Casto ve vétSim provedeni nez dnes,
protoze plotry tehdy jesté nebyly samoziejmosti.
V roce 2010 vznikl upIné prvni prototyp z papirovych
paskl, z néhoz se stala Sablona pro dal$i vozy —
postupné se ladilo pismo, jeho velikost i proporce.

www.stibus.cz

Béhem let se objevily i rizné barevné varianty, vzdy
pfizptsobené konkrétnimu autobusu, ale zakladni
myslenka zlstala stejna.

A protoze Sipka ke StiBusu neodmyslitelné patfi,
dostala jsem nové i vlastni podobu — stala jsem
se maskotem spolecnosti a privodcem tohoto
magazinu. Najdete mé tu mezi strankami, a kdyz
budete chtit, klidné i doma nebo na cestach —
v plySové verzi jako mékky polStarek. Dékujeme,
Ze jedete s nami. Ja budu u toho — jako pfipominka
toho, ze dobry smér ma smysl drzet i tehdy, kdyz se
cesta klikati.

Tak se pohodiné usadte a prectéte si dalSi Cislo
StiBus magazinu.

Dékujeme, Ze jedete s nami. Stastnou cestu.

v Vase panm Sipka

“

KRESBA: PETR KNIZE
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1/ V / Ve
Mili ctenari,

po naro¢né zimé se otevira dalsi kapitola.
Rok plny vyzev — ale i novych dobrodruzstvi.
Mame rozjeté projekty, které uz se realizuji,
dal$i postupné nabihaji. TéSi mé, ze se mi
v ramci rozvétvené skupiny StiBus dafi dobfe
delegovat Ukoly. Diky tomu se muazu vic
soustredit na dynamiku celé firmy. V posledni
dobé se nam podafilo dotahnout nékolik
drobnych, ale ve vysledku dulezitych kroku.
Na prvni pohled mozna nenapadné zmény,
které ale v souctu pfinaseji vyssi efektivitu —
a tim i lepsi sluzby.

Pokracujeme v digitalizaci provozu. Je to
cesta, ktera nikdy nekonci. Neustale ji vyvijime,
ladime a pfizptusobujeme aktualni situaci.
S plnou vervou jsme se pustili do zafazovani
dalSich vozidel. Jedeme na viné obnovy
vozového parku, jsme operativngj$i a nase
autobusy uz nepotkavate jen v regionu, ale
i v zahranici.

Firmé se dafi — a diky tomu mazeme dal rist.
Uz nékolikaty rok v fadé zvySujeme mzdy
nasich zaméstnancl a investujeme nejen
do vozidel, ale i do zazemi, arealu i vozidel
samotnych. Doprava je bez nadsazky zivy
organismus, o ktery je potfeba se neustale
starat. Jakmile bychom zustali stat na misté,
setrvacnost by nas rychle dohnala — a nase
dlouhodobé zavazky vic¢i zakaznikim by
zustaly jen na papife.

Stale proto bézime vpfed. Vnimame nové
impulsy i potfeby doby — abychom pro vas byli
partnerem, na kterého se muzete spolehnout.
At uz jedete ,za kopec*, nebo do zahranici.

Petr Stibor

majitel firmy StiBus









Kdyz planujete delSi trasu — firemni akci, Skol-
ni vylet, vikendovy zajezd nebo VIP transfer
— o tom, jestli ,néjak dojedete”, nebo ,dojede-
te pohodIné®, rozhoduje spravna volba auto-
busu.

Magelys je stavény pfesné pro situace, kdy
chcete mit na palubé klid, prostor a zazemi
i béhem nékolika hodin jizdy. Nechybi WC ani
Wi-Fi, samoziejmosti je dalkovy standard bez
kompromis(.

Model Magelys ziskal v roce 2016 prestizni
ocenéni International Coach of the Year 2016
— a je to znat hned po nastupu. Svétly, vzdus-
ny interiér a velka panoramaticka okna dava-
ji prostoru lehkost a cestujicim lepSi vyhled

10 www.stibus.cz

i pfijemné&jsi atmosféru pfi dlouhé jizdé. Bez-
pecnost je u nas dlouhodobé priorita a tento
autokar jde v tomto sméru opravdu vysoko.
Vybava zahrnuje systém nouzového brzdéni
AEBS, adaptivni tempomat ACC, varovani pfi
opusténi jizdniho pruhu LDWS i stabiliza¢ni

a brzdové asistenty (ESP, EBS, ABS, ASR).
Velmi vysoka je také konstrukéni bezpecnost
samotné karoserie.

Pod kapotou pracuje motor Cursor 9 (Euro VI)
o objemu 8,7 litru s technologii HI-SCR (selek-
tivni katalyticka redukce emisi). Nabizi vykon
294 kW (400 HP) a toCivy moment 1 700 Nm,
ktery na kola pfenasi robotizovana prevodov-
ka ZF.

Kde se s novym Magelysem potkate nej¢as-
t&ji? PfedevSim na mezinarodnich i VIP pfe-
pravéch, zajezdech po Cesku i do zahraniéi,
transferech a u vétSich skupin, které chtéji
cestovat pohodIné a bez kompromist. Plsobit
bude v provozni oblasti Ceské Bud&jovice. m
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StiBus vozi deti
7a plavﬁm'm inaled

StiBus zajist'uje dopravu Skol a Skolek

z Ceskych Budéjovic a okoli na plavani,
brusleni i lyze. Diky chytré organizaci jsou
jizdy efektivni i cenové vyhodné.

na plavecké vycviky nebo na zimni stadion. Nezalezi
na tom, jestli je potfeba odvézt jedinou tfidu nebo cely
Skolni ro€nik — vozovy park StiBusu si poradi se v§im.

Diky efektivnimu planovani jizd béhem dne dokaze StiBus

prepravu optimalizovat tak, aby byla cenové dostupna

i pro mensi kolektivy. Kombinace vice jizd v ramci
jednoho dne umoziiuje nabidnout vyhodnéjsi sazby, nez
kdyby byl kazdy autobus vypravovan samostatné.

Podzim a jaro patfi hlavné plavani, zima zase brusleni
na obou budéjovickych stadionech. StiBus navic pruzné
reaguje na rostouci oblibu zimnich sportt — vedle cest
na brusleni zacal vozit i malé zacinajici lyzafe na jejich
prvni lekce na snéhu. Neni proto vyjimkou potkat

v Budéjovicich autobus plny déti s ruéniky ¢i bruslemi

v battzku. Nékdy dokonce nasazuje i svj kloubovy viiz,
snad jediny v CR slouZici pfevazné

nepravidelné doprave.

www.stibus.cz

Linka 340930 se vraci

do Ceskjfch Budéjovic

Od prosincové zmény jizdnich radu
vracime linku 340930 na trasu do Ceskych
Budéjovic. Cestujici ze Suchdola

a Treboné se tak od 15. 12. 2025 dostanou
do krajského mésta v pracovni dny uz

v 7:30 rano.

Linka 340930 je jednou z nasich stalic — v provozu je

jiz dvanact let, od 25. listopadu 2013. Béhem utlumu
poptavky v dobé covidu jsme vSak jeji trasu do¢asné
zkratili jen na Usek Suchdol nad Luznici — Tfebon. Nyni,
s rostoucim zajmem cestujicich, obnovujeme plvodni
spojeni az do Ceskych Budéjovic. Zlep$eni silniéni
infrastruktury na trase (napfiklad novy obchvat LiSova)
nam navic umoznilo zrychlit cestu do krajského mésta,
takze i pfes husty provoz pfijizdi ranni spoj do Budéjovic
uz v 7:30.

Novy ranni spoj do Budgjovic bude v provozu kazdy
pracovni den. Ze Suchdola nad Luznici (zastavka zel.
st.) odjizdi v 6:42 a navazuje zde na autobus dopravce
BUSEM z oblasti RapSach, Klikov. Cestujici z téchto obci
tedy mohou pohodiné prestoupit a pokracovat pfimo

do do Ceskych Buds&jovic. Autobus linky 340930 zastavi
v Tfeboni (na zast. Trebon, Husova) a dale pokracuje
bez zastavky jako expres aZ do cilové zastavky Ceské
Budéjovice, Priimyslova. Diky tomu se do Budéjovic
dostanete rychle a bez zdrzeni, pravé véas

na pul osmou rano.

Zpateéni spoj z Ceskych Budgjovic zatim nezavadime

— cestujici se totiz vraceji v rizné ¢asy a na trase

je k dispozici dostatek spoju ostatnich dopravcu.

Pro odpoledni cestu z Tfeboné do Suchdola navic
ponechavame v platnosti stavajici spoje (trasa pres
zastavku Trebon, Taboritska). Rozsifeni linky 340930 az
do Budgjovic je také nasi reakci na vase podnéty a prani.
Véfime, Ze uvitate navrat pfimého spojeni do krajského
mésta a Zze vam tato zména usnadni

kazdodenni dojizdéni.



FOTO: PETR STIBOR

Obecni linka:

vice ¢asu na prestup a lepsi navaznosti

Od prosincové celostatni zmény jizdnich fadd bude obecni linka 322001 jezdit podle upraveného
jizdniho fadu. Cestujici diky tomu ziskaji vice €asu na prestup do mésta i pohodinéjSi navaznosti.

Nez se obecni linka 322001 docka plné
integrace do krajského dopravniho
systému, rozhodli jsme se uz ted

vylepsit jeji jizdni fad — a to v navaznosti
na celostatni zménu jizdnich fada platnou
od nedéle 14. prosince 2025.

Rano tak nové ziskate vice ¢asu

na prestup z obecni linky na méstsky
autobus &. 1 smér Ceské Budgjovice.

V Rudolfové stihnete spoje MHD
odjizdéjici v 6:14, 6:47, 7:02 i 7:22, takze
vas ranni dojezd do mésta bude klidné;jsi
a bez stresu. Zlepsi se také navaznost
na regionalni linky smér LiSov a Trebon
— obecni autobus v zastavce Rudolfov,
kostel navaze na odjezdy pfiméstskych

spoju v 6:29 (LiSov), 6:55 (LiSov, Trebori)
a 7:05 (LiSov, Trebon), diky cemuz se
snadno dostanete i do téchto destinaci.

Pamatovali jsme i na cestu zpét z mésta.
Obecni linka nové navazuje na linku MHD
¢. 1 pfijizdéjici do zastavky Rudolfov,
kostel v 11:58, 12:57, 13:43, 15:13

a 16:13, takze vas pohodIné dopravime
domd po cely den. Odpoledne se navic
vylep$i propojeni s regionalni dopravou —
jeden ze spojl obecni linky pfijizdi do Hir
par minut po pfijezdu autobusu z Ceskych
Budéjovic (dopravce Busem) ve 14:10.
Cestujici tak mohou bez dlouhého &ekani
pokracovat pres Libni¢ az do Jelma, coz
oceni zejména obyvatelé téchto obci.

VS$echny uvedené prestupni vazby jsou
planovany s ¢ekaci dobou 10 minut, aby
na sebe pohodIné navazovaly.

Upravy jizdnich dob nam umoznil
novéjsi autobus, nasazeny na obecni
lince od zafi. Moderni vz zvladne trasu
sviznéji, coz nam pfi planovani pfineslo
par minut navic pro zajisténi pohodinych
prestupu.

| nadéle sbirame va$e podnéty a snazime
se vyhovét co nejvice pozadavkim
cestujicich. Véfime, Ze aktualni zmény
ocenite a Zze vam cestovani obecni
linkou — at' uz mifite do mésta, nebo se
vracite domu — zase o néco vice usnadni
a zpfijemni.

3
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Skoleni tididt:
povinnost i prostor pro dialog

Pravidelné skoleni fidict autobust je zakonnou povinnosti. Ve StiBusu je ale také prilezitosti
zastavit se, sladit o¢ekavani a pripravit se na novou sezénu.

Pravidelna $koleni profesionalnich fidica
autobusU vyplyvaji z legislativy upravujici
profesni zpusobilost Fidi¢t. Konkrétné
jde o zaékon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovani odborné zpUsobilosti

k Fizeni motorovych vozidel, ktery uklada
fidi¢im povinnost pribézné absolvovat
Skoleni v ramci pétiletého cyklu
profesniho vzdélavani.

Ve StiBusu ale tato $koleni tradi¢né
nejsou jen ,spinénim povinnosti“. Skoleni
se UcCastni i majitel firmy Petr Stibor, ktery
na uvod shrnuje aktualni témata a priority
firmy. Jde o prostor, kde zazni, co firmu
¢eka v nadchazejici sezéné a na co se
chceme jako tym vice zaméfit.

www.stibus.cz

Jak jsme pfipominali uz v loriském roce,
fizeni autobusu neni jen o FidiCském
opravnéni. Patfi k nému zodpovédnost,
ohleduplnost, schopnost komunikace

s cestujicimi i respekt k technice, kterou
ma fidi¢ svéfenou. Pravé tyto ,neviditelné”
¢asti profese ¢asto rozhoduji o tom, jak se
lidé v autobuse citi.

Letos zaznél duraz predevsim na kvalitu
sluzby v kazdodennich detailech. Vétsi
pozornost chceme vénovat Cistoté vozidel,
hospodarnému provozu a celkovému
pfistupu k autobustm i administrativnim
povinnostem. Nejde o hledani chyb, ale

o snahu, aby cely provoz fungoval plynule
a férové — vuéi cestujicim i uvnitf firmy.

Zminéna byla také role modernich
nastroja, které pomahaji zjednodusit
provoz a administrativu. Jejich spravné
pouzivani ma pfimy vliv na fungovani
spolecnosti a promita se i do systému
odmeénovani, ktery ma dlouhodobé
motivovat k pFistupu k praci.

Cilem vsech téchto krokd je jediné: aby
se cestujicim se StiBusem jezdilo dobfe
a fidi¢i méli jasné podminky, ve kterych
se mohou soustfedit na to podstatné

— bezpecénou a profesionalni jizdu.
Pravidelné skoleni tak zdstava nejen
zakonnou povinnosti, ale i dilezitym
momentem spole¢ného naladéni pred
novou sezonou.
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ITS zelezarscvi nove
partnerem GLS

Balikovnu i UPS jsme pridali teprve
nedavno a uz pro vas mame dalsi novinku.
Od 5. ledna 2026 si v ITS zelezarstvi

v Arealu StiBus v Trhovych Svinech nové
vyzvednete ¢i podate zasilky i pres GLS.

Nedlouho poté, co jsme spustili Balikovnu a UPS,
pfichazime s dalsi sluzbou, ktera vam opét usetfi cestu

i €as. VSechno potfebné ted vyfidite pohodIné na jednom
misté. Zastavite se pro Sroubky nebo barvy a rovnou

si vyzvednete Ci odeslete balik — bez zbyte€ného
zajizdéni jinam. At uz preferujete GLS, DPD, UPS nebo
Balikovnu, u nas si snadno vyberete to, co vam vyhovuje
nejvic. Stavte se kdykoli béhem nasi oteviraci doby

a vyzkousejte sluzbu GLS. Rychle, pohodIné a spolehlivé
pfimo v Aredlu StiBus.

KRONIK A

Brusleni tahne: StiBus
vozi skolaky na led

Brusleni se stava zimnim hitem Skolnich
trid. StiBus zajiSt'uje bezpeénou

a pohodinou dopravu na led po celém
regionu.

Zatimco dfiv patfila zimni sezéna hlavné plavani,

v poslednich letech roste zajem Skolnich skupin

o brusleni. Déti se na led té&Si a ucitelé tuto aktivitu vitaji
jako idealni kombinaci pohybu, zabavy a budovani
fyzicky. Mnohé skoly si dnes bez zimniho vyjezdu

na stadion neumi télocvik predstavit — a StiBus je u toho.

StiBus pfizpusobuje kapacitu i typ vozidel potfebam
jednotlivych Skol — od minibust pro mensi tfidy az
po kloubové busy pro celé roc¢niky. Diky dlouholetym
zkuSenostem zvlada efektivné naplanovat vice
svozU v jeden den, aby byl program co nejplynulejsi.
Samoziejmosti je duraz na bezpecnost, dochvilnost
a komfort.

Dobré zkuSenosti potvrzuji i dlouholeti partnefi. ,Se
StiBusem mam dlouhodobé vybornou spolupraci, doprava
funguje a pani dispecerka Vesela je bezvadna. Vyuku

brusleni pro Skoly organizujeme pfiblizné 25 let,” fika
Bohdana Wallischova ze Studia v pohybu.

»Rano nastoupime do vyhfratého autobusu, pfed obédem
nas Fidi¢ zase vysadi u Skoly. Brusleni si tak uzijeme bez
stresu,” popisuje zazitek zakyné EliSka. A pfesné to je
cilem — udélat z pohybu na ledé radostnou vzpominku.

Brusleni posiluje vztahy ve tfidé, rozviji koordinaci

a hlavné bavi. A kdyz je doprava spolehliva a pohodina,
mohou se Skoly soustfedit na to nejdilezitéjSi

— zazitky déti.
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Tymove setkant:
spolu, snchu
navzdory

Jednou za rok se potkdme mimo smény,
linky a jizdni Fady. Letos to vyslo na

10. ledna — a i pfes snéhovou nadilku to
rozhodné stalo za to.

V béznych dnech se €asto jen mijime. Kazdy ma jinou
sménu, jiny smér, jiny ¢as. A pak pfijde ten jeden vecer
v roce, kdy se lidé kolem StiBusu skute¢né potkaji.
Tentokrat jsme ho prozili pravé véera.

Opét jsme se sesli v Junioru v Trhovych Svinech. Bez
programu a proslovll — zato s ¢asem na povidani. O praci
i 0 Zivoté, o cestach, které vysly, i o téch, které daly
zabrat. Ridi¢i vypravéli své pFib&hy, ostatni poslouchali,
smali se, pfikyvovali. Kazdy mél co Fict.

Venku sice vladla pofadna zimni nadilka, ale o to vétsi
respekt patfi vSem, kdo dorazili. Protoze nékdy staci malo
— sejit se, slySet se a byt spolu.

| kdyZ o setkani byl velky zajem, nakonec se ho bohuzel
mohla zuc€astnit jen pfiblizné tfetina nasich lidi, a to
predevsim kvuli virbzam a dlouhodobé planovanému
volnu ostatnich kolegu.

Dékujeme vSem, kdo jsou soucasti StiBusu. Za loajalitu,

za kazdodenni praci a za to, Ze to celé ma smysl. Nejen
na silnici, ale i mezi lidmi.

www.stibus.cz

Vitame dalsi Irisbus
Crossway LE

Do naseho vozového parku mifi ojety
nizkopodlazni Crossway LE. Ve StiBusu
uz mame 4 kusy — jejich vyhodou je rychly
nastup i plosina pro vozik ¢i ko¢arek.

Pred par dny jsme vam ukazali nas dalkovy ,salén
na kolech* — Magelys, ktery nabizi komfort na dlouhé
hodiny a velké vzdalenosti. Dnes si dame druhy pdl,
kategorii standard. Jak s oblibou fika na§ maijitel Petr
Stibor: ,sedacky — okna — dvefe.”

Na prvni pohled oby¢&ejny autobus? Mozna. Jenze pravé
tyhle vozy maiji v realném provozu své pevné misto.
Kdyz potfebujete kratké prejezdy, rychly nastup a vystup,
svizné otoCky mezi zakazkami a zarovern rozumnou
kapacitu, ,standard” je ¢asto tou nejrozumnéjsi volbou.

A pfesné proto mame novy pfirGstek: nizkopodlazni
Crossway v provedeni Low Entry. Koncepce Low Entry
neni jen marketing. Princip je jednoduchy: nizka podlaha
v pfedni ¢asti a pohodiny nastup. V praxi to znamena,
Ze kdyz se parkrat do roka objevi zakazka s jasnou
podminkou ,nizkopodlazni + ko¢arek/vozik®, nemusime
feSit kompromisy.

Ve vozovém parku StiBus nejsou Crosswaye zadnou
novinkou, naopak. Aktualné provozujeme 4 kusy
Crossway LE v délkach 10,8 m a 12m. Dvanactimetrové
provedeni mame ve tfech kusech. Technicky jde v tomto
pfipadé o kombinaci motoru Cursor (Euro 5/ EEV)

a prevodovky ZF 6+1.

A kde se s timto Crosswayem potkate? PredevSim
na kratSich jizdach, u zakazek s ¢astym nastupem
a vystupem — a v8ude tam, kde je bezbariérovost
prijemny bonus, nebo rovnou nutnost.
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Zima v jiznich Cechach umi byt pfisna.
Snih v kopcich k Novohradskym horam,
naledi v okoli Trhovych Svint nebo ranni
mlhy na Trebonsku dokazou provefit
kazdého fidice. Pro StiBus je to obdobi,
kdy se naplno ukazuje sila regionalniho
dopravce — misto abychom ,pfezimovali
v garazi“, dal vozime déti do skoly, lidi

do prace, k lékafri i na vylety. Obcas dojde
ke zpozdéni, ale snazime se vzdy odvézt
kazdého cestujiciho.

Na rozdil od osobnich aut se nade
autobusy snaZzi jezdit i v dobég, kdy

to na silnicich vypada spi$ na bézky.
Snéhoveé jazyky, ujeta vrstva snéhu

a naledi snizuji pfilnavost a prodluzuji
brzdnou drahu, takze nasi Fidi¢i musi jet
opatrnéji, nez by odpovidalo jizdnimu
fadu. Kdyz nékde havaruje kamion nebo
zUstane stat auto v kopci, stojime v koloné
s ostatnimi — at' chceme, nebo ne. V tu
chvili rozhoduje pocasi a silnice, ne
predpokladany Cas pfijezdu.

Zima ale neutodi jen na silnice, nybrz

i na samotné autobusy. V mrazu slabnou
baterie, tuhne nafta a studeny motor
potfebuje pfi startu vic energie. Obcas tak
motor ,toci, ale nechytne®, zvlast u vozu,
ktery stal delSi dobu. Mrazem trpi také

vzduchovy brzdovy systém — v potrubi

se mGze srazet voda a pfi nizkych
teplotach zamrznout. Byva tak problém,
Ze komponety jsou ztuhlé a trva déle nez
dosahnou provozni teploty a tedy své plné
funcnosti. Zejména dvere Ci plna uroven
odpruzeni.

Své si vyzada i viditelnost a teplo uvnitf.
Rano jsou vozy zpravidla predehfivany
nezavislym topénim, které se spousti p
rostfednictvim ¢asovace ¢€i je zapne
fidi€ ruéné a pfiblizné po 15 minutach
se startuje. ZaCiname Skrabanim

a odmrazovanim — dokud nejsou ¢ista
skla a zrcatka, nesmi autobus vyijet.

Na zastavkach se navic porad dokola
oteviraji dvefe a ledovy vzduch béhem
vtefin vytahne €ast tepla ven. Vysledkem
je, ze ,zimni tepelna pohoda“ znamena
spiS to, Ze uz to neni mrazak, nez aby
bylo mozné cestovat v tricku.

Abychom takové podminky zvladli,
pfipravujeme se na zimu dlouho dopfedu.
Autobusy standardné obouvame

do celoro¢nich pneumatik se zn

acenim pro zimni provoz, abychom tak
zrychlili pfipravu na zimu. Doplnime
nemrznouci kapaliny, zkontrolujeme
topeni, vzduchové soustavy i baterie.

Jak

autobusy

StiBusu

vzdorovaly
. v

Z11M¢C

Zamrzlé cesty, kolony

i nevyzpy!atelné pocasi.

V jiznich Cechach jsme

s nimi bojovali den co den —

bezpecnost na cestach je ale
pro nas vzdy na prvnim misté.

Pohotovostni vozy dilny jsou pfipraveny.
Ridi¢i chodi rano do prace dfive, aby stihli
autobusy nastartovat, ohfat, odmrazit

a zkontrolovat. Dispecink sleduje dopravni
situaci a poc¢asi a podle potfeby upravuji
trasy nebo nasazuji nahradni vozidla.

Zimni provoz je ale i tymova prace

s vami, cestujicimi. PomGze, kdyz

v mrazech dorazite na zastavku s malym
predstihem a sledujete aktualni informace
o mimoradnostech. Kdyz fidi¢ jede
opatrnéji, berte to prosim jako znamku
profesionality, ne lenosti — kazda minuta
navic je lepsi nez riskovat nehodu.

A pokud je ve voze nezvykle chladno
nebo horko, dejte fidici védét.

Zima je zatézova zkouska pro fidice,
techniku i dispeCery. | v zahranici se
ukazuje, ze extrémni mrazy umi do¢asné
odstavit i moderni flotily autobus(, at
uz jsou na naftu nebo elektfinu. U nas
ve StiBusu ji bereme vazné — ob¢as

to znamena par minut zpozdéni nebo
mimofadnou zménu trasy, nikdy ale
ulevu z bezpecnosti. At je venku jakkoli,
chceme, abyste se i v téhle tuhé zimé
mohli spolehnout na to nejdulezitéjsi: ze
vas nase autobusy bezpecné dovezou
tam, kam potrebujete.
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Pan Budicek: zaruka, ze ridici
StiBusu nezaspl'

Kdyz fidi¢ autobusu zaspi, mize to znamenat zpozdéni pro mnoho lidi. Jak tomu
predchazime? Nasli jsme reSeni, které spojuje zkusenosti a lidskou zodpovédnost.

Ridi¢i autobustl vstavaji opravdu brzy.
Predstavte si, Ze byste kazdy den vstavali
ve tfi, v pll ¢tvrté nebo dokonce ve dvé
rano, abyste byli v praci v€as. Neni to
vubec jednoduché, ale pro nase fidice

je to béZna soucast jejich prace. A co se
stane, kdyz néktery z nich zaspi? Mdze to
zpusobit zpozdéni pro spoustu lidi, ktefi
se spolehli na to, ze autobus pfijede v¢as.

Systém fidi¢u na zaloze v sidle firmy, ktery
pouzivaji nékteré dopravni spole¢nosti,

u nas nema smysl. Vzhledem k tomu, zZe
mame provoz rozlozeny do vice relativné
vzdalenych mist, nahradni vz by v fadé
pfipadll dorazil s opravdu znaénym
zpozdénim.

Proto jsme hledali zplsob, jak se ujistit,
Ze nasi fidi¢i kazdy den skute¢né vstanou
a vyjedou podle planu. MySlenka zrala
celych sedm let a nyni jsme kone¢né

www.stibus.cz

nasli toho pravého — pana Karla Hanuse,
ktery od poloviny bfezna kazdy pracovni
den od 3:30 do 7:30 rano pfijima hlaseni
od fidi¢u o nastupu na sménu. Pokud

se nékdo neozve v€as nebo nastanou
neplanované zmény ve sménach —
naptiklad vypadky kvuli nemoci nebo
jinym neocekavanym situacim, okamzité
zasahuje a fesi situaci s dispecerkou.

Pan Hanus neni v oboru novackem — cely
Zivot se pohyboval v dopravé. Uz jako
mlady jezdil se zajezdovym autobusem
se svym otcem, pozdéji se presunul

do méstské dopravy u budéjckého
dopravniho podniku a nakonec

i k nakladni dopravé, kde si zvykl

vstavat opravdu brzy. ,Kdyz jsem jezdil

s kamionem, jezdil jsem i pfes noc nebo
vstaval uz ve 2:00 nebo ve 3:00. Ted jsem
trochu vahal, jak to zvladnu po dlouhé

pauze, ale zatim to jde dobre,” fika pan

Karel s usmévem. Vstavat ve 3:30 pro
né&j neni problém, a pfitom sam sebe
oznacuje za Clovéka, ktery rad pomlze
a ma rad, kdyz véci funguiji tak, jak maji.

V autobusové dopraveé se pan Hanus
vzdycky citil jako doma. Mél k ni vztah uz
od détstvi a nikdy nepochyboval o tom,

Ze bude jezdit s kamionem, coz nakonec
se mu nakonec i podafilo. ,Bylo to

takové moje prani od malicka. Autobusy,
nakladaky — to vSechno mi bylo vzdycky
blizké,* vzpomina. A i kdyz dnes uz
nemUze Fidit kvali vazné dopravni nehodg,
po niz mu zustaly trvalé nasledky, stale se
v dopravé citi jako ryba ve vodé.

Kdyz uz neni za volantem, najde si ¢as
na jiné véci, které ho bavi. Navstévuje
chranénou dilnu v Chelgicich, kde

se vénuje keramice a také zahradé.
,Péstujeme bylinky na ¢aje, to mé
opravdu bavi. Se€u zahradu, délam, co je
potfeba,” popisuje pan Karel s nadsenim.
A jak fika, zivot se mu otogil o 180 stupnid,
kdyz musel zménit profesi, ale nasel si
nové zajmy, které ho napliuji stejnég,

jako kdysi fidi¢ska prace. ,Také chodim
ke kamaradum, ktefi maji autodilnu

v Budéjcich. Uklizim tam, tfidim odpad,
pfipravuji kola na prezuti a dalSi rizné
véci. Kdyz jsem vyuceny automechanik,
porfad mé to k tomu tahne,” fika Karel,
ktery ma k autim stéle velmi blizko.

Navzdory zménam v zivoté je pan Hanu$
stale soucasti svéta dopravy, i kdyz nyni
se misto fizeni stara o to, Ze vSe probiha
v€as a bez problém(. A proto si vyslouzil
prezdivku ,pan Budicek®. S peclivosti

a zodpovédnosti, kterou do své prace
vklada, se stal nepostradatelnym ¢lankem,
ktery pomaha, aby vSe fungovalo tak, jak
ma.
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KRONIK A

Jedna mytna krabicka pro Evropu

Diky jednotce EETS4U od Shell Fleet Solutions, kterou jsme vybavili nase dalkové
autobusy, zvladame vice zemi s jednim systémem i jednim vyuétovanim.

Kdo nékdy vyrazil s autobusem

po Evropé, vi, Ze myto neni jen obyc&ejny
a jednoduchy poplatek za pouziti silnice.
Kazda zemé ma vlastni pravidla, vlastni
systém a Casto i vlastni ,krabicku®

do vozidla. A kdyz téch zemi projedete
vic, za€ne se z toho stavat mala sbirka
techniky na ¢elnim skle.

Ve StiBusu jsme proto presli

na jednodussi feSeni. Pouzivame
univerzalni mytnou jednotku EETS4U
(OBU), kterou dodava Shell Fleet
Solutions a ktera bézi na platformé
Toll4Europe. V praxi to znamena jedno
zafizeni, které zvladne vice evropskych
mytnych systéma.

Jak to funguje? Jednotka je nainstalovana
ve vozidle a pomoci satelitni technologie
GNSS nebo mikrovinné komunikace
DSRC pozna, kde se autobus pravée

nachazi a jaky usek projel. Informace
odesle poskytovateli sluzby, ktery
zajisti spravné zuctovani myta. Pro
nas to znamena hlavné jednodussi
administrativu: méné smluv, méné
dokladt a méné dohledavani, co kde
vlastné platime.

Vyhodou je také to, Ze jednotku neni
potfeba nikde slozité aktivovat. Jakmile
je namontovana a napajena, potfebna
nastaveni se mohou nahrat pfes mobilni
sit. Tam, kde mame sluzbu sjednanou,
tak odpada klasické kole¢ko: zastavit,
registrovat se, vyzvednout zafizeni.

Pro fidice je obsluha velmi jednoducha.
Plati zakladni pravidlo ,semaforu®: zelena
= jedu, zluta = kontroluji, Cervena =
bezpecné zastavim a feSim. Pokud se
béhem cesty zméni nékteré parametry
vozidla — tfeba pfivés nebo hmotnostni

kategorie — je potfeba tyto udaje
v nékterych zemich do jednotky doplnit,
aby nedoslo k chybé ve zpoplatnéni.

Je dobré také pfipomenout, Ze myto

se vzdy fidi pravidly jednotlivych stata.
Napfiklad v Némecku jsou autobusy

od myta osvobozené, zatimco v Rakousku
se autobusy nad 3,5 tuny zpoplatriuji.
Proto je pfi planovani trasy vzdy dulezité
veédét, jaka pravidla plati pravé pro danou
zemi.

A co cestujici? Pro né se vlastné

nic neméni. Jen to, Ze v zakulisi

funguje o néco jednodussi systém.

Na mezinarodnich trasach tak mame vétsi
jistotu, Ze myto bézi spravné — a posadka
se mUze soustredit hlavné na to
nejdllezitéjsi: bezpe¢nou a pohodinou
cestu.
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Stripky z cest
OBRAZE

Kazda cesta ma sviij okamzik. Tichy, silny,
neopakovatelny. S autobusy StiBusu jsme takove
zachytili pro vas — ve sctipeich z cest, keere

mluvf obrazem.

8.1.2026, Trhové Sviny 24. 9. 2025, Doksy

8. 1. 2026, Veseli nad Luznici
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7. 1. 2026, Trhové Sviny

8. 1. 2026, Dubné

16. 1. 2026, Srubec
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24. 1. 2026, Dachstein

2. 2. 2026, Ceské Bud¢jovice

10. 3. 2026, Ceské Budéjovice

22. 11. 2025, Stépanovice
u Ceskych Bud¢jovic

6. 4. 2026, Praha

17. 1. 2026, Jindtichtiv Hradec

22. 1. 2026, Ceské Budéjovice



SAFARI
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Safari Resort Hluboka

u Borovan je park se 230
zvitaty na devadesati hekearech
plochy. Ma offroad safari,
kontaktnt zoo, détské hrisee,
bike park, ubytovénl' a bistro
Nase Farma. V zari tu opét
prob¢hne Den se StiBusem.

Jen par minut od ruchu mésta se tu otevira
uplné jiny svét. Svét, kde se zpomali tempo,
kde déti zapomenou na displeje a dospéli
na kazdodenni shon. Safari Resort neni jen
vyletni cil, ale misto, kde se pfirozené propoju-
je odpocinek, zazitek i poznani. Kazda navsté-
va tu ma trochu jinou podobu — jednou klidnou
prochazku mezi zvifaty, jindy dobrodruznou
vypravu nebo rodinny den plny smichu.

SAFARI RESORT — SVET ZVIRAT

A DOBRODRUZSTVI

Rozlehly Safari Park v Hluboké u Borovan
nabizi jedineény kontakt se zvifaty.
V pfirodnich oborach tu ziji stada jelend,
dankl, koz a koni, ale také exoticka zvirata
jako velbloudi, lamy ¢i bizoni. Na safaripark se
muzete vypravit pésky nebo v fizené offroad
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expedici v otevieném terénnim voze. A pro
opravdové dobrodruzstvi se mizete odhodlat
k letu nad Safari — Safari Balloon zajisti
prelet nad stddem bizonl a poskytne pohled
z ptadi perspektivy. Rada zvifat pochazi
navic z mistnich chovl a farmy, takze Zivot
v jihoCeské pfirodé poznate na vlastni oci.

SAFARI RESORT MA ALE

CO NABIDNOUT | MIMO SAFARI PARK:
Safaristé a Bike park — zabavné hristé Sa-
faristé o rozloze 3 500 m? nabizi prolézacky,
piratskou lod, lanovou drahu a dalSi atrakce
v tématu safari. Nové v arealu funguje Bike
Centrum s pumptrackem a skill trailem pro
cyklisty vSech vékovych kategorii. Diky pUj-
¢ovné kol a elektrokol si kazdy vyzkousi tro-
chu adrenalinu.

Programy pro déti — Safari Skolka (klub pro
déti ve véku 2,5-6 let) i edukativni vyukové
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programy pro Skoly a Skolky rozvijeji détské
dovednosti v kontaktu se zvifaty. Areal porada
priméstské tabory, narozeninové oslavy i te-
matické dny — a to vSe hravou formou. Zvifat-
ka zvidavym détem doslova ucaruji.
Gastronomii a ubytovani — v bistru Nase
Farma ochutnate pokrmy ze surovin z vlast-
ni farmy a lokalnich zdroji (rodinna sezénni
jidla, hamburgery, grilovana masa, farmarské
dobroty). Pro delSi pobyt nabidne resort stylo-
vé ubytovani (Bison Lodge, teepee, unikatni
,Magic Bus* ¢i apartmany v zamecku) pfimo
uprostfed pfirody.

Safari Resort také pravidelné pofada dopro-
vodné akce — od tematickych vikendu pro ro-
diny az po letni kino pod Sirym nebem &i vylety
s privodcem. Oslavy a teambuilding zde ma
na svédomi profesionalni tym — neni nahoda,
ze Safari Resort hosti nejen rodiny, ale i svat-
by a firemni akce. Také cyklisticky charitativni
béh Safari Run tu uz pfilakal stovky zavodnik
i malych sportovcU.
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DEN SE STIBUSEM V SAFARI RESORTU
Safari Resort se letos v zafi opét proméni
v raj pro stovky déti — hosti totiz tradi¢ni Den
se StiBusem. Po loriské premiéfe na tomto
misté zde dopravni spole¢nost StiBus nabid-
ne bohaty program pro Skolaky i vefejnost.
Safari Resort jako kulisa akce navic nabizi
nezapomenutelnou atmosféru — malé dobro-
druhy tu ¢ekaji lamy, velbloudi, darici a bizoni,
kterymi se mohou kochat doslova na dosah.
Program Dne se StiBusem je pro ucastniky
(v€etné vstupu do arealu) zdarma, pozvané
Skolky i Skoly na néj maji dopoledni blok s ex-
kluzivnim programem. Odpoledni program
pak privita vefejnost — kazdy si tu mize zazit
bezpecnou jizdu autobusem, zasoutézit o jiz-
du offroadem mezi zvifaty, navstivit safari park
a bistro &i jen tak relaxovat v pfirodé.

Safari Resort Hluboka u Borovan je tedy mis-
tem, kde se rozhodné nebudete nudit. At uz
pfijedete samostatné nebo na Den se StiBu-
sem, ¢eka vas 90 volnost, pfiroda a nezapo-
menutelné zazitky. Sledujte webové stranky
a socialni sité resortu i StiBusu pro aktualni
informace o programu a rezervujte si sv(j ter-
min zazitku. m

SAFARI
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Proc majt linky StiBusu

TAK DLOUHA
CISLA?

Licencni ¢islo linky 340930 mozna ptisobi nahodné, ale ma

o V/ ! v ! ¥ ! v I 1
sviij tad a vyznam. Vysvetlime, co ¢iselna oznacent linek

znamenaji a odkud se historicky vzala.

Za dobu fungovani StiBus jsme se setkali
s rznymi ¢isly nasich autobusovych linek —
od kratkych az po dalkové linky. Mozna vas
nékdy napadlo, pro€¢ maji tyto linky tak zdan-
livé nesouroda a dlouha &isla. Napfiklad nej-
starSi linka StiBusu nese oznaceni 340930
(trasa Suchdol nad Luznici — Trebor — Ceské
Budéjovice) a naSe novéjsi obecni linka ma
Cislo 322001 (okruzni obecni linka v oblas-
ti Rudolfova u Ceskych Budgjovic), od 1. 7.
2026 bude mit v ramci Integrovaného doprav-
niho systému IDESKA cislo 324148. Ve sku-
te€nosti v§ak nejde o nahodu — Ciselné ozna-
¢eni linky v sobé nese informaci o regionu
i konkrétni trase a vychazi z celostatniho sys-
tému platného pro vSechny dopravce v CR.

Sestimistné &islo linky se sklada ze dvou &as-
ti. Prvni tfi Cislice (tzv. pfedgisli) obvykle ozna-
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Cuji oblast, odkud linka vyjizdi — konkrétné
puvodni okres (dnes kraj) vydavajici licenci.
DalSi tfi Cislice pak identifikuji samotnou linku
v ramci dané oblasti. Napfiklad u linky 340930
znamena ,34“ nékdejsi okres Jindfichuv Hra-
dec (odkud historicky tato linka vychazela)
a ,930" je Cislo konkrétni trasy. Podobné u lin-
ky 322001 patfi ,32" okresu Ceské Budé&jovice
a ,001“ oznacuje urcitou linku v této oblasti.

Systém pamatuje i na specialni pfipady: na-
priklad treti Cislice muze odliSovat typ linky
nebo dopravce. Vétsina regionalnich linek ma
na tfetim misté O (standardni linka s jednim
dopravcem), zatimco u méstskych autobusl
byva treti Cislice 5. Pokud jednu linku pro-
vozuje vice dopravcu spolecné, kazdy mlze
mit ve svém licenénim Cisle jinou tfeti Cislici
(napt. linku PID 570 ve stfednich Cechach
zajistovali dopravci s Cisly 301570, 302570,
303570 apod.). V naSem pfipadé ma dalkova
linka 340930 tfeti Cislo 0 (bézna linka) a obec-
ni linka 322001 tfeti Cislici 2 — to naznacuje,
ze jeji licencni Cislo spada do jiné série nez
krajska linka (pravdépodobné jako odliSeni
obecniho spoje). Pro cestujici se v8ak tyto
detaily navenek nijak neprojevuji — na orien-
tacnich tabulich voz( se standardné zobrazu-

je pouze posledni trojcisli linky, coz je zazité
pravidlo v celé republice. Na autobusech tedy
vidite napftiklad jen ,930" misto celého 340930
(a u obecni linky jen ,001“ misto 322001),
podobné jako tfeba linka licenéné oznacena
231426 je pro cestujici znama jednoduse jako
426 v systému Prazské integrované dopravy.

Historické kofeny tohoto €islovani sahaji hlu-
boko do minulosti. UZ v mezivaleéném Ces-
koslovensku byly autobusové traté oCislovany
— v prosinci 1920 byla €isla novych autobuso-
vych linek odli§ena od dostavniki a autobusy
dostaly Ciselnou fadu od 600 vySe, od €ervna
1925 pak ¢isla od 700 do 820. Koncem 20.
let provozovaly Ceskoslovenské drahy viastni
autobusové linky s Cisly kolem 901-913 (roku
1929 jich bylo v provozu patnact). Ve 30. le-
tech doslo k dalSimu sjednoceni: postovni
sprava vyhrazovala svym linkam ¢isla 700—
899 a napfiklad soukromé koncesované lin-
ky dostavaly Ctyfciferna Cisla pocinaje 2000.
Od fijna 1933 byly zavedeny odliSné tisico-
vé Fady pro r(izné oblasti — napt. linky CSD
v Cechach mély Cisla okolo 1000, na Moravé
2000, na Slovensku 3000, zatimco soukromé
traté v Cechach dostaly fadu 4000 atd.. Za-
jimavosti je, ze uz roku 1941 vznikl princip,
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ktery pfedznamenal dnesni okresni systém:
protektoratni autobusové traté BMB-CMD teh-
dy nesly Cislovani, kde €islo linky odpovidalo
okresu a za Cislem se pfipojovalo rozliSovaci
pismeno pro jednotlivé linky v ramci okresu.

Po druhé svétové valce presla vétSina linko-
vé dopravy pod jednotny statni podnik CSAD.
Béhem druhé poloviny 20. stoleti se sice
oznacovani linek zjednoduSilo pro cestujici
(autobusy zobrazovaly zejména cilové napisy
misto Cisel), ale v jizdnich Fadech existoval
interni Cislovaci systém. Az do 90. let byly lin-
ky CSAD vedeny pod pé&timistnymi &isly (tato
Cisla se uvadéla v kniznich jizdnich fadech
¢i na mistenkach, nikoli vSak na béznych jiz-
denkach). Napfiklad dalkova linka mohla mit
Cislo 12345, ovSsem cestujici ho vétSinou ani
nezaznamenali — na vozidle byvala jen tabule
s nazvy vychozi a cilové stanice.

Zlom nastal v roce 1994, kdy vstoupil v UCin-
nost zakon o silni¢ni dopravé ¢. 111/1994 Sb.
zavadséjici licenni systém. Kazda autobusova
linka musela nové ziskat licenci a bylo ji pfidé-
leno onéch Sest Cislic podle jednotné metodi-
ky Ministerstva dopravy. Prvni dvojcisli zpra-
vidla urCovalo okresni ufad (resp. magistrat)
vydavajici licenci — tim se vlastné vratil princip
uzemniho kddovani (mezinarodni linky naproti
tomu obdrzely &isla zacinajici 0). V ramci jed-
noho okresu byla dokonce vy¢lenéna zvlastni
Ciselna pasma pro méstskou dopravu (typicky
predcisli koncici Cislici 5). Napfiklad okres Ko-
lin dostal kod 23, Mélnik 25, Havli¢kav Brod
60 ¢&i Usti nad Orlici 70. Okres Jindfichtv Hra-
dec, ktery nas zajima, ma pfidélenu Ciselnou
fadu 340 a okres Ceské Budé&jovice 320 — pra-
vé proto se prvni linka StiBusu oznacila jako
340930 a mistni linka v okoli krajského mésta
jako 322001. Licencni Cisla linek pfidélena
do roku 2002 dodnes zUstala v platnosti. Kdyz
byly ke konci roku 2002 zruSeny okresni ufady
a agenda presla na kraje, systém Cislovani se
nezmeénil. Pouze nékteré kody se nové zaca-
ly chapat v ramci kraju — napt. v8echny linky
s prefixem 32x €i 34x nyni spadaji pod Jiho-
Cesky kraj (i kdyz historicky fada 350 pfipadla

okresu Pelhfimov, ktery dnes lezi v Kraji Vy-
socina). Prehled intervall prvnich trojcisli pro
jednotlivé kraje zverejnil v roce 2005 napfiklad
web BUSportal: Jiho€eskému kraji jsou vyhra-
zeny fady 320-349 a 360-399, StfedoCeské-
mu 200-319, Praze 100-199 atd..

Samoziejmé existuji vyjimky — tfeba Praha vy-
uziva vlastni schéma. Linky, které jsou licen-
cované Magistratem hl. m. Prahy, dostavaji
Cisla v fadé 1xx xxx (prvni troj¢isli vzdy zacina
jednickou). Druha a tfeti Cislice v tomto pfipa-
dé oznaduje cilovy okres linky a Ctvrta a pata
napfiklad konkrétni stanovisté (nastupisté)
v Praze, odkud linka odjizdi. Jinym specifikem
byl zpo&atku Jihomoravsky kraj, kde po vzniku
integrovaného systému IDS JMK zvolili viastni
Cislovani a pridélovali licencim predcisli 72x
nebo 73x (podle regionu Brno-mésto vs. Br-
no-venkov), pfi¢emz treti Cislice znacila pfimo
dopravce na lince. | tam v8ak ¢tvrta az Ses-
ta Cislice nadale oznacovala konkrétni linku
(shodnou s ¢&islem linky v IDS). Postupné se
i v Jihomoravském kraji vratili ke standardni-
mu znaceni, takze dnes uz vétsina jejich linek
opét zapada do celostatniho systému.

Cislovani linek StiBusu tedy neni izolované —
navazuje na jednotnou logiku platnou v celé

LINKOVA DOPRAVA

republice. Nase linky maiji Sestimistna Cisla
podle stejnych pravidel, jaka plati pro ostatni
dopravce. Z praktickych divodl zobrazujeme
na autobusech jen zkracené oznaceni linky
(posledni tfi cifry), aby to pro cestujici bylo
prehledné a dobfe citelné na prvni pohled.
A protoze v zacatcich StiBusu byl nas elekt-
ronicky panel na lince spiSe vyjimkou (krajsti
dopravci tehdy jesté jezdili s papirovymi ce-
dulemi), rozhodli jsme se u nékterych spoju
predejit moznym zaménam. Zameéstnanecké
linky pro firmy, které provozujeme mimo ve-
fejnou dopravu, jsme zacali na orientacich vo-
zidel znacit odliSné — inspirovali jsme se ,ra-
kouskym modelem*, kdy se zobrazuje Ctyr&isli
(posledni ctyfi Cislice licenéniho Cisla) odlis-
nym fontem. Na prvni pohled je tak jasné, ze
nejde o béznou vefejnou linku, ale o zvlastni
Spoj.

Az tedy pristé uvidite na naSem autobusu tfe-
ba ¢islo 930, mlzete si byt jisti, Ze nejde o na-
hodu. V réamci palubniho systému to znamena
linku 340930 a jeji Cislo odkazuje na region
Jindfichohradecka. Tato zdanliva drobnost
odkazuje na dlouhou tradici a promysSleny
fad v organizaci autobusové dopravy v CR —
od prvorepublikovych pos$tovnich autobust az
po dnesni moderni linky StiBusu. m
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ZAJEZDOVA DOPRAVA

PARTNERSTVI
BUDUJEME

1na krétk)'fch trasach

Ve StiBusu si zakladame na dlouhodobe spolupraci s nasimi
klienty. Proto jsme ochotni zajistit dopravu klidn¢ i jen na par
kilometrti — coz nebyva u vsech dopraveii samozrejmosti.
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azdého zakaznika povazujeme za partnera,
se kterym chceme spolupracovat dlouhodobé.
To se odrazi v nasem pfistupu: zadna trasa
pro nas neni prili§ kratka. | zakazky na nékolik
malo kilometrd maji pro nas smysl, pokud po-
mohou naplnit potfeby a spokojenost nasich
klientd. Mnozi dopravci upfednostriuji jen vel-
ké a lukrativni zakazky, zejména béhem hlav-
ni sezény, my vSak véfime, ze kazda cesta se
pocita — at’ uz vezeme Skolaky na kratky vylet
do sousedniho mésta, nebo zajistujeme néko-
likadenni zajezd pro desitky cestujicich.

S timto partnerskym pfistupem jsme tu pro
nase zakazniky po cely rok, v sezéné i mimo
ni. V praxi to znamena, ze neodmitame ani
mensi objednavky a nevahame vyhovét ne-
standardnim pozadavkim. Nasim cilem je
posilovat vzajemnou davéru — kazdy klient si
muze byt jisty, Ze se na nas mlze spolehnout
pfi jakékoliv pfepravé, od kratkého transferu
po dalkovou cestu. Lidsky a vstficny pfistup
fidica i dispecerl StiBusu jde ruku v ruce
s profesionalnim servisem, takze se vzdy
snazime najit feSeni Sité na miru konkrétni
situaci. Dlouhodobé partnerstvi pro nas neni
prazdnou frazi, ale kazdodenni realitou v péci
o cestujici i objednatele dopravy.

,Diky pestré skladbé vozového parku dokaze-
me vyhovét riznym pozadavkim — od lokal-

nich pfevozl po dalkové zajezdy,” fika majitel
StiBusu Petr Stibor. Na§ vozovy park je pfi-

praven na vSe — od linkové ¢i zaméstnanecké
dopravy az po zajezdy nebo nahradni dopravu
za vlak. Flotila StiBusu zahrnuje pres tficet vo-
zidel rliznych typl a velikosti. Priblizné polo-
vinu tvofi klasické linkové autobusy a mensi
midibusy, druhou polovinu dalkové zajezdové
autokary — tato vyvazenost dobfe odrazi nasi
filozofii nevybirat si jen velké zakazky. Jsme
stejné vybaveni pro kazdodenni regionalni
spoje i pro velké skupinové zajezdy.

Variabilita vozového parku nam umoznu-
je ke kazdé zakazce pfifadit vhodné vozidlo
z hlediska kapacity i ekonomiky provozu. Pro
pravidelné linky v regionalni dopravé nasazu-
jeme spolehlivé autobusy SOR fady C a CN,
zatimco na del$i zajezdy Ci pfepravu pocetnéj-
Sich skupin spoléhame na velkokapacitni vozy
IVECO Crossway a Irisbus Arway a Evadys H.
Zaroven mame k dispozici Siroky vybér midi-
busi a minibusl pro flexibilni pfepravu men-
Sich skupin a zakazky na miru — napfiklad
Mercedes-Benz Sprinter, VDL Jonckheere Pro
City ¢i kompaktni minibusy Mercedes-Benz
Vito. Tato mens$i vozidla vynikaji snadnou
manévrovatelnosti i v Uzkych ulicich a vzda-

lengjsich lokalitach, takze se vyborné hodi
pravé pro kratsi trasy a specifické pozadavky.
Vysledkem je, ze dokazeme zajistit dopravu
,na miru” — at uz potfebujete odvoz par osob
na firemni akci, nebo autobus pro cely zajezd.

StiBus pusobi ve ¢&tyfech oblastech jiznich
Cech — nase autobusy vyjizd&ji z Ceskych Bu-
déjovic, Trhovych Svin(, Jindfichova Hradce
a Kaplice. Toto strategické rozdéleni do regio-
nalnich zakladen nam umozriuje byt bliz k za-
kazniktim a zvysSuje efektivitu provozu v celém
kraji. Kazda oblast ma k dispozici odpovidajici
pocet vozu a fidi¢l, coz zajistuje rychlou do-
stupnost sluzby v daném regionu. Navic mezi
jednotlivymi oblastmi panuje uzka spoluprace
— v pfipadé potfeby si dokdzeme vypomoci
a vyslat posily tam, kde je zrovna tfeba.

Dokazeme tak pohotové FesSit i mimorad-
né situace — at' uz jde o nenadalé zpozdéni,
technickou zavadu nebo nutnost okamzité
vypomoci partnerovi pfi neplanované jizdé.
Tim udrzime provoz v chodu i ve vypjatych
momentech a minimalizujeme dopady na ces-
tujici. Jinymi slovy, mame vytvoreny systém,
ktery zaru€uje spolehlivost sluzby za vSech
okolnosti. Flexibilné reagujeme na specifické
potfeby kazdé oblasti a poskytujeme kvalitni
dopravu v celych jiznich Cechach. Pro nase
zakazniky to znamena, Zze se mohou kdyko-
liv a kdekoliv v regionu spolehnout na rychlou
a profesionalni pfepravu. m
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BEZPECNOST

Dél\;,i v aut(v)]ouse:v ,
bezpecnost predevsim

Preprava détt autobusem ma sva bezpecnosent specifika. Vite, kdy musi

byt déti v autobuse pripoutany a jak nejlepe chranit ty nejmensi?

Autobusy nejsou vSechny stejné — IliSi se vy-
bavou podle u€elu. Méstské a pFfiméstské
autobusy s misty na stani obvykle nemaji
bezpecnostni pasy pro cestujici, zakon to
po nich ani nevyzaduje. Naproti tomu dalkové
autobusy (kategorie M3 tfidy 1l nebo mensi
M2 urené pro prepravu vyhradné sedicich
0sob) musi mit uz z vyroby na sedadlech bez-
pecnostni pasy — tato povinnost plati od roku
2004. V modernim dalkovém autobuse tedy
najdete pas na kazdém sedadle, zatimco v ty-
pickém méstském autobuse zpravidla nikoli.

Pokud je autobus vybaven pasy, musi je podle
zakona ¢. 361/2000 Sb. cestujici starsi 3 let
povinné pouzit. Evropska smérnice zavedena
do ¢eskych predpisu pfitom vyslovné dovolu-
je, aby dité nad tfi roky bylo v autobuse pfi-
poutano jen béznym pasem pro dospélé, tedy
bez specialni détské autosedacky, a dopravci
ani nemaji povinnost takové zadrzné systémy
v autobusech zajisStovat. Déti zkratka cestuji
pripoutané tim, co je k dispozici — détské au-
tosedacky se v autobusech bézné nepouzivaji
a typicky je ani nelze od dopravce oCekavat.

OfiSkem je pfeprava nejmensich déti do 3 let.
Pro né totiz v pfedpisech neexistuje zadné
vhodné feSeni — evropské ani Ceské zakony
nestanovuji, jak je v autobuse bezpecné za-
jistit. VV praxi tak mize jet batole na kliné do-
spélého nebo vedle néj na sedadle zcela bez
jisténi, coz je samoziejmé krajné rizikové. Mi-
nisterstvo dopravy i BESIP proto nedoporucuji

déti do tfi let dalkovym autobusem vubec pre-
pravovat. Pokud uz neni zbyti, veSkera odpo-
védnost lezi na doprovazejici osobé.

Béznym standardem v autobusech jsou dvou-
bodové bezpecnostni pasy (bederni, pres
klin). Oproti tfibodovym pasim s ramennim
pruhem (jaké zname z osobnich aut) posky-
tuji niz§i miru ochrany — pfi prudkém narazu
nezadrzi horni polovinu téla, takze hrozi pora-
néni hlavy ¢i kréni patefe. Zasadni problém je
ale zejména v tom, Ze k dvoubodovému pasu
nelze pfipevnit vétSinu détskych autosedacek.
Prakticky vSechny détské zadrzné systémy
jsou konstruovany pro upnuti tfibodovym pa-
sem, takze je v bézném autobuse jednoduse
nelze bezpecné uchytit.

Béhem skolnich zajezdu a jinych cest organi-
zovanych pro déti sou€asna legislativa pfipou-
§ti, Ze v autobuse bez pasu mohou mensi déti
sedét na jednom sedadle i dvé (dokud neni

prekro€ena celkova povolena hmotnost vozi-
dla). Kazdé dité by idealné mélo mit vlastni
sedadlo — i kdyby to mélo znamenat rozdé-
lit vypravu do dvou autobust. Pedagogicky
¢i rodicovsky doprovod by mél béhem jizdy
dohlédnout, Ze déti zlstavaji sedét na svych
mistech, jsou pfipoutané a nerusi fidice.

Mozna jste si nékdy vSimli oranzové tabulky se
symbolem déti — jde o specialni oznaceni O4:
oznaceni autobusu prepravujiciho déti. Jeho
smysl je varovat ostatni fidiCe, ze pfi nastu-
pu a vystupu muze dité nec¢ekané vbéhnout
do vozovky (typicky zpoza autobusu). Pokud
takto oznaceny autobus zastavi v oznacené
zastavce, vozidla jedouci za nim musi zastavit
a pokracovat az ve chvili, kdy autobus ze za-
stavky odjede.

Vozovy park StiBusu je z hlediska bezpec-
nostni vybavy rozmanity. Bezpecnostni pasy
najdete ve vétSich vozidlech znacek Iveco
a Irisbus, v minibusech i v minivanech. Cel-
kova prepravni kapacita StiBusu dnes Cini
priblizné 1 350 sedicich osob, z toho zhru-
ba 40% sedadel (cca 560 mist) je vybaveno
bezpecnostnimi pasy. Vozidla s pasy jsou
nasazovana napfi¢ provozy podle aktualnich
moznosti. Je vSak tfeba pocitat s tim, ze jejich
dostupnost muze byt ovlivnéna dlouhodobymi
zakazkami. Pro cesty mimo JihoCesky kraj
vSak StiBus zpravidla vyuziva vozidla zajez-
dové kategorie, tedy autobusy vybavené pasy
na vSech sedadlech. m
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ZE ZAKULISI

BEZPECNY START

Co deélame, nez nastoupite?

Jen klicky v zapalovani nestac¢i. Nez vas privitame na palubé, prochazi

kazdy autobus peclivou pravidelnou kontrolou. Je to ranni rutina, ktera

se opakuje den co den — a jejim jedinym cilem je vase bezpeci.

atimco mésto jesté spi a vy si mozna chystate
prvni kavu, u nas uz je zivo. Pro fidi€e StiBusu
nezacina pracovni den nastartovanim motoru
a otevienim dvefi, ale ritualem, ktery probiha
za kazdého podasi a bez vyjimky. Rikame mu
predvyjezdova kontrola — a je to ten nejdu-
vykle nevidite. Jesté predtim se Fidi€ na dalku
prihlasi na sménu — ¢€asto uz s predstihem
pred cestou do prace.

Jesté nez usedne k volantu, ovéfuje, ze ma
autobus kompletni vybavu i platné doklady.
Kontroluje vozové desky: slozku s technickym
prikazem, licencemi, zelenou kartou a dalSi-
mi dokumenty. Zarover prohlédne povinnou
vybavu v dosahu svého pracovi$té — vystraz-
ny trojuhelnik, reflexni vestu a dalSi prvky,
které si pfejeme nikdy nepotfebovat, ale které
musi byt vzdy pfipravené.

Prvni kroky pak vedou kolem celého vozu.
Ridi¢ zpravidla pted startem spousti neza-
vislé topeni — zafizeni, které predehfiva
motor i provozni kapaliny, aby byl start Setr-
néjsi. Zatimco se motor zahfiva, vyuziva ¢as
k pedlivé obchtizce. ,Cte* si autobus ogima:
kontroluje pneumatiky — jediné body, které
drzi nékolikatunovy kolos na silnici — sledu-

je dezén, drobna poskozeni ¢i tfeba kaminky
ve vzorku. Pohledem, pfipadné i poklepem
orientacné ovéruje tlak. Kontroluje také moz-
né uniky kapalin ¢i netésnosti hadic, které se
v zimé mohou vlivem fyzikalnich jevu objevit.
Po nastartovani nasleduje jesté jedno kratké
kole¢ko. Ridi& zkontroluje osvétleni, pfipadné
uniky vzduchoveé soustavy nebo jinych kapalin
a vizualné projde karoserii. V8ima si, zda ne-
pfibyl novy Skrabanec, zda jsou vSechna vika
a schranky bezpec¢né zaviena. | mala praskli-
na ve skle mGze byt signalem problému, ktery
je potfeba Fesit dfiv, nez autobus vyjede.

Teprve poté useda do kabiny — ale ani ted
se jeSté nejede. Po otoCeni klicku sleduje
kontrolky na pfistrojové desce, tlak vzduchu
i stabilitu ukazatell v normalnich hodnotach.
Zvlastni pozornost patfi brzdovym a vzdu-
chovym systémam, protoZe praveé ty jsou za-
kladem bezpecné jizdy. V kabiné se ovéfuje
i v8e, co ma pfimy vliv na pohodli a bezpeci
cestujicich: funkénost stéracli, pfesné nasta-
veni zrcatek, plynuly chod dvefi. Zapinaji se
informacni systémy, displeje a hlaseni — aby
cestujici dostavali spravné informace o trase.

Pozornost se obraci také do interiéru. Ridi¢
kontroluje sedadla, madla, schody i nouzové
vychody, ovéfuje bezpecnostni pasy tam, kde
jsou povinné. Nakonec projde cely prostor,
srovna podhlavniky, zkontroluje zavésy a ujisti
se, ze je interiér uklizeny po predchozi zakaz-

ce. Soucasti pFipravy je i ovéfeni funkénosti
topeni Ci klimatizace, aby byla cesta od prv-
ni minuty pohodina. Dukladnéjsi technické
kontroly pak probihaji v ramci bézné udrzby
na dilné — tam se kontroluji i ¢asti, které fidic¢
pfi své obhlidce nevidi: naplné naprav, maza-
ni, hasici pfistroje a mnoho dalsich dulezitych
komponentu.

Pése ale nekondi ani b&hem smény. Ridi¢
sleduje chovani vozu, nasloucha neobvyklym
zvukim a na delSich trasach pfi zastavkach
znovu kontroluje napfiklad pneumatiky ¢i brz-
dy. Zavady hlasi servisnim technikiim, doplriu-
je palivo, AdBlue i provozni kapaliny — a au-
tobus tak muze byt pfipraven na dal$i sluzbu.

Teprve kdyz ma jistotu, ze je vSe v poradku,
zaradi rychlost a vyjizdi na trasu. Ve StiBusu
nebereme bezpecnost jako formalitu nebo by-
rokratickou povinnost. Je to nas zavazek vuci
vam. Diky témto kazdodennim kontrolam mu-
zete cestou v klidu podfimovat, pracovat nebo
jen odpocivat. O vase bezpeci bylo postarano
davno predtim, nez jste dorazili na zastavku.

Az pristé nastoupite, vézte, Ze dobra jizda za-

¢ina jesté pred rozjezdem. Pfejeme Stastnou
cestu. m
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LIPENSKO

/ Ve )

jihocveské more zazitkil

Lipenska prehrada, nejvéesi vodni plocha v Ceské republice, je uz dlouho oblibenym cilem pro
letnt i zimni dovolenou. Pravem se ji rika ,jihoceske mote® — ale Lipensko nenabizi jen koupani
nebo bruslent. Je to krajina plna zazickd, kde se snoubi priroda, sport i klidna romantika.
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Kdyz se fekne Lipno, vétsiné lidi se vybavi
Lipno nad Vitavou s ruSnym centrem turistiky,
aquaparkem nebo Stezkou korunami stromu.
Jenze skute¢ny rozsah Lipenska je mnohem
pestiejsi a zasahuje do celkem 18 obci ro-
zesetych kolem prehrady. Kazda z nich ma
svllj charakter, své tempo a sva tajemstvi.

V mnoha z téchto mist najdete opravdovy klid,
kontakt s pfirodou a autentickou atmosféru
venkovského Zivota. Staci se vydat o kousek
dal a poznate Lipno z jiné perspektivy: tichymi
lesy, kolem pfivozu, po stezkach mimo hlavni
proud turisttl a v blizkosti Sumavskych hvoz-
da.

39



LIPENSKO CELOROCNE V POHYBU
Kdyz prehrada v zimé zamrzne, proméni se
v nejdel§i upravovanou bruslafskou drahu
v Evropé. Ledova magistrala propojuje obce
na obou bfezich Lipna a nabizi nezapome-
nutelny zazitek pro bruslafe i chodce. Kromé
toho je oblast idealni pro bézkare, zimni try
i milovniky skialpinismu, ktefi si zde pfijdou
na své v nenaro¢nych i delSich Sumavskych
trasach.

Jakmile snih odtaje, Lipensko se pfirozené
prepne do jarniho rytmu. Zmrzly led vystfida
cyklisticky zvonek a misto brusli nastupuji
kola. Upravené cyklostezky kolem vody, lesni
cesty i trasy pro horské kolo zvou k aktivnimu
pohybu bez ohledu na vék ¢&i fyzickou kondici.
Oblast kolem Nové Pece je navic rovinatéjsi
a zvladnou ji i déti. Nechybi ani mista pro od-
pocinek, vyhledy na hladinu a skvélé kavarny
S posezenim venku.
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Uz jste vyzkouseli, jaké to je nechat se po Lip-
né preveézt pfivozem? Tahle drobna, ale ob-
libena atrakce propojuje obé strany prehrady
a Casto usnadnuje naplanovat si trasu bez
nutnosti objizdét vodni plochu kolem doko-
la. A navic: neni to jen prakticka zkratka, ale
i maly romanticky zazitek s vyhledem na hla-
dinu a Sumavské vrcholy.

VODNI ELEKTRARNA LIPNO

Pod hladinou prehrady se ukryva technicky
unikat: vodni elektrarna Lipno |. Zprovoznéna
v roce 1959, dodnes slouzi jako stabilni zdroj
obnovitelné energie. V letni sezéné je mozné
se prihlasit na komentovanou exkurzi, ktera
nahlédne vice jak 150m pod hladinu i do his-

torie tohoto stavitelského dila.

ADALBERT STIFTER A JEHO KRAJINA
Znamy Sumavsky rodak Adalbert Stifter mél
ke zdejsi krajiné hluboky vztah. V Horni Pla-
né navstivte jeho pamatnik s expozici o zivoté
a dile tohoto literata, ktery umél pfirodu popi-
sovat s neobvyklou citlivosti.

MEDVEDI STEZKA

Jedna z nejstar$ich nauénych stezek v Ce-
chach propojuje Novou Pec s Ovesnou. Med-
védi stezka je idealni pro rodiny s détmi, vede

malebnym terénem Sumavy a nese nazev
podle posledniho medvéda uloveného v Ce-
chach. Na trase Vas Ceka pfiroda v pIné krase.

SAKRALNI PAMATKY

Na Lipensku ma duchovno hluboké kofeny.
Nejvyznamnéjsi sakralni pamatkou je cister-
ciacky klaster ve VySSim Brodé, s rozsahlou
knihovnou, duchovni atmosférou a jedinec-
nym pokladem — ZaviSovym kfizem, vzacnym
romanskym relikviafem, ktery se fadi k nej-
cenn&j$im uméleckym pamatkam v Cesku.
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HRADY, KTERE SE TYCi NAD KRAJINOU
Vitkiv Hradek, rozloZzeny na vrcholu hory
Vitkiv kédmen, je nejvySe polozenou hradni
zFiceninou v Ceské republice. Z jeho véze
se otevira panoramaticky vyhled na hladinu
Lipna, Sumavské lesy a pfi dobré viditelnosti
i na vrcholky Alp. Historie tu doslova dycha
z kazdého kamene. Neméné pusobivy je také
hrad Rozmberk, jedna z nejstarSich reziden-
ci mocného rodu Rozmberku, kde si mlzete
projit gotické saly i rytifskou vyzbroj. Vypravu
za vyhledy i duchovni silou uzavira Stozecka
kaple, poutni misto ukryté v hlubokych lesich,
oblibené nejen mezi poutniky, ale i romantiky.
jako magické vyhlidkové a poutni misto.

SCHWARZENBERSKY PLAVEBNI KANAL
Technicky unikat ukryty v Sumavskych lesich.
Tento historicky kanal, ptivodné vybudovany
pro dopravu dfeva z nepfistupnych oblasti
Sumavy do Rakouska, je dnes klidnym cilem
vylet pésich i cyklistickych. Trasa kolem ka-
nalu vede nadhernou krajinou a patfi k nejro-

podniknout.

ZANIKLE VESNICE A STOPY

ZMIZELEHO SVETA

Stavba lipenské prehrady na pocatku 50. let
20. stoleti znamenala zasadni zasah do zdej-
&i krajiny — nejen technicky, ale i lidsky. Rada
obci musela ustoupit vodé. Mezi takové patfi
napfiklad Dolni Vltavice, kde zUstal jen kostel
a maly pfistav, nebo zcela zanikla Kyselov.
Zmizely ale i obce, které nebyly zatopeny, ny-
brz zanikly z rdznych divodd po roce 1945.
Vydejte se naptiklad do Hurky, kde podle le-
gendy Zil tajemny prevadéé Kral Sumavy.

Pokud Vas téma zaniklych obci zaujalo, ne-
nechte si ujit expozici PFfibéhy zaniklych vsi
v muzeu v Horni Plané. Staré mapy, archivni
fotografie i svédectvi pamétnik davaji zmize-
lym mistim hlas.

CESTOVANI

LIPENSKO Z VYSKY

Nékteré pohledy si pamatujeme cely Zivot.
Na Lipensku k nim patfi pfedevSim vyhle-
dy z mist, ktera davaji krajiné novy rozmér
a umoznuji vnimat jeji krasu v celé $ifi. Mezi
nejznaméjsi a nejnavstévovanéjSi vyhlidky
regionu patfi Stezka korunami strom( Lipno
a Dobra Voda u Horni Plané — kazda jina,
presto vyjimec¢na.

Stezka korunami stromu Lipno je moderni ar-
chitektonicka dominanta regionu a jedinecny
zazitek pro vSechny generace. Bezbariérova
lavka vede navstévniky vysoko nad zemi az
na vyhlidkovou véz, odkud se otevira dechbe-
rouci panorama Lipenské prehrady, Sumav-
skych lesli i vzdalenych alpskych vrcholu.
Stezka propojuje poznani, pohyb a zabavu
a pravem patfi k ikonam Lipenska. Oproti
zazitek. Oblibena vyhlidka nedaleko Horni
Plané okouzli navstévniky tichou atmosférou,

vyhledem na Lipno a okolni lesy a pocitem
hlubokého spojeni s pfirodou. Je idealnim
mistem pro kratkou zastavku pfi vyleté, rodin-
nou prochazku i chvile, kdy si chcete jednodu-
$e sednout a nechat krajinu plsobit.

Tyto dvé vyhlidky dokonale vystihuji charakter
Lipenska — regionu, ktery dokaze nabidnout
jak vyrazné zazitky, tak klid a prostor pro zpo-
maleni. Pohled z vysky zde neni jen atrakci,
ale pozvankou k navratu. m
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Historie
SPOLECNOSTI StiBus

V minulém ¢isle ]sme si v nasem historickem ohlednuti mohli s pomoct
rakouskych kolegti pripomenout trolejbusovy provoz ve vitorazskéem Gmiindu.
Tentokrat se vsak nabidla moznost vyuzit vlastni archivni zdroje, a tak vznikl
napad ¢tendre seznamit s minulosti tykajict se zejména nast spole¢nosti.

TEXT: RICHARD PIROUTEK
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Poctivé vedeny rodinny archiv plny rdznych
historickych dokumenti mnohokrat velmi ob-
tizné zachranénych, nam umoznil nahlédnout
do minulosti podniku, na jehoz zakladech vy-
rostl dnesni StiBus, a to s nebyvalou presnos-
ti. Muzeme si tedy lépe ilustrovat, jak to pred
sto lety vypadalo, pokud mél nékdo v umyslu
zalozit svou ,zivnost® v poskytovani autobu-
sové dopravy. Dostavame se tak do zacatku
existence této sluzby, resp. do doby, kdy pravé
zazivala sv(j prvni vétsi rozmach.

Néktefi nasi skalni fanousci jiz asi védi, ze
jednatel spolecnosti Petr Stibor je pravnukem
jistého pana Vaclava Maska. Pravé pan Vac-
lav MasSek stél v roce 1927 u zrodu spolec-
nosti, nebylo to vSak v kraji jiho¢eském, nybrz
na pomezi dnesniho stfedoCeského a liberec-
kého kraje v oblasti Kokofinska a Mélnicka.
Shodou okolnosti se v okoli (konkrétné v Dol-
nim Slivné) nalézaji i stopy po predcich autora
tohoto ¢lanku, takze bylo mozné najit i nékolik
pamétnikl mezi rodinnymi prateli.

ZAKLADATEL

Pan Vaclav Masek se narodil 17. zafi 1899
v Hornim Slivné, malé obci nedaleko Benatek
nad Jizerou. Pochazel z dvoj¢at, ovSem cel-
kem méli Maskovi 9 potomkd. Jiz od détstvi
meél pry zajem o techniku a béhem 1. svétové
valky, kdy se jako legionar dostal az do Kras-
nojarsku, aby ve zdej$i zakladné Cs. legii chra-
nil Transsibifskou magistralu, sv(j zajem zcela
jisté prohloubil. Po ukon&eni této anabaze se
v roce 1920 patrné velice dobrodruznou ces-
tou pres tehdejSi Jugoslavii vratil a nedlouho
poté se zde i ozenil s jistou sle¢nou Marii Vis-

kovou. Zpoc€atku spolu mohli bydlet v Nebuze-
lich u rodinného pritele farare Pulpana, ktery
par i oddal, protoze se vSak rodina prabézné
rozristala, vyjednal Pllpan o néco vétsi zaze-
mi na fafe v nedalekych ChorusSicich. Vaclav
jiz tehdy snil o nakupu néjakého moderniho
vozidla, av8ak po vzoru dobrého hospodare
s vidinou zajistovani napf. taxisluzby v oko-
li, aby si vozidlo na svuj provoz vydélavalo.
Pani Maskova vsak tento zapal zpo¢atku pry
nesdilela. Kdyz ale diky dobrym sousedskym
vztahim dostal Véclav nabidku zajistovat
prevoz posty od vlaku z nedaleké Kropacovy
Vrutice a farar Pulpan podpofil mladou rodinu
a mozna neopakovatelnou prilezitost velkory-
sou puijckou, zadné prekazky mu jiz nekladla.
Vaclav tedy nabidku pfijal, koupil koné a zacal
v regionu zajistovat veskeré postovni sluzby.

Rozrlstajici se domacnost, ale i zvétSujici se
objem preprav donutila rodinu Maskud presté-
hovat se ¢asem do nedalekého centra zdej-
Siho regionu, kterym bylo méstecko MsSeno
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— nejdfive do najmu k rodiné Haluskovych,
pozdéji vS8ak uz do zakoupeného staveni
po jistétm p. Najmanovi, ktery se rozhodl od-
cestovat do USA. Patfil k pomérné velké mi-
gracni viné té doby, protoze i pfes vystavbu
nékolika cukrovart, parnich pil a mlyn( nebyl

Radnice
mésta Msena

Vv roce 1900.
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tento v zasadé odlehly region nikdy pfili§ indu-
strializovan a jediné odvétvi, kterému se zde
v omezené mife dafilo, bylo zemédélstvi.

MSENO PO 1. SVETOVE VALCE

Potencialnim vinikem této viny vylidiiovani byl
v 19. stoleti hlavné nedostatek vodnich zdroju,
se kterymi mélo MSeno dlouhodobé problémy,
ale také sit komunikaci, ktera zde byla velmi
zaostala. Pokud nezahrneme do vyctu trat
puvodni Turnovsko-kralupsko-prazské drahy
(k.k. privilegierte Turnau-Kralup-Prager Ei-
senbahn — TKPE) vzdalenou necelych 20 km,
ziskalo mésto zelezni¢ni spojeni az na pre-
lomu 19. a 20. stoleti, a to nejdfive pouze
s Mélnikem napojenim na trat Mélnik — Stred-
nice a az pozdéji s Chotétovem lezicim pravé
na TKPE, v té dobé jiZ ale ve vlastnictvi Ceské
Severni drahy (Béhmische Nordbahn — BNB).
Tato napojeni vznikla ale az po mnoha inter-

vencich zdejs$i radnice, aby bylo mozné snaze
obchodovat se zemédélskymi vyrobky zdej-
Sich Zivnostnikd a odliv obyvatelstva, pokud
mozno ustal.

Zeleznice lokalniho charakteru pfinasela be-
nefity do regionu jen pozvolna, prfesto mésto
spole€ensky i kulturné rozkvétalo a vzniklo
zde mnoho spolkd véetné téch politickych
a vlasteneckych. Slibny rozvoj vSak prerusi-
la Velka valka, ktera cely region opét uvrhla
do znacné bidy, a jak se dozvidame z do-
chované literatury, dafilo se zde snad jen li-
chvarim a podobnym spekulantim. Takové
prostfedi nebylo pro né&jaky rozvoj idedlni,
a i po valce se z ného region vzpamatovaval
jen velmi pomalu. Nad$eni mistnich vlastenct
z nové vzniklé CSR vsak svoje ovoce pfineslo
a pomérné zahy se vedeni mSenské radnice
s témito praktikami vypofadalo. Jesté v roce
1918 se podafilo méstu ziskat legalni ban-

Podepsany Masek Vaclav, podnikatel automobilni

1 / « YV / I Iy
postovni dopravy, uctive prost shora uvedeny urad

/ l4 . A" ' 14
o povolent koncese autobusove hnky S propzdemm

nzislcdujfcfch uvcdcnych mist...
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kovni pljcku na stavbu sokolovny a biografu.
Vynosy z jeho provozu byly pouzity na rych-
|é splaceni této pujcky. Byla také postavena
nova $kola a v roce 1921 byla dokonéena du-
lezita stavba tzv. skupinového vodovodu Mse-
no—Sedlec, ktera definitivné vyfesila letité pro-
blémy s nedostatkem vody. Béhem funkéniho
obdobi prvniho starosty po vzniku CSR Karla
Kasparka byl v letech 1924-1925 do mésta
zaveden elektricky proud a bylo také vybu-
dovano koupalisté, které spole€né s turisticky
vyhledavanym Kokofinskem lakalo v letnich
meésicich vyletniky ze Sirsiho okoli ale i z Pra-
hy. PFesto se ani za 1. republiky nedafilo més-
to industrializovat a M3eno se nikdy nestalo
méstem okresnim.

Mozna ve vidiné néjakého obecného pozved-
nuti zdejSi zivotni urovné se v téchto podmin-
kach Vaclav Masek rozhodl, Ze bude vozit
uz nejen postu, ale i ,cestujici“, ovSem uz
za vyuziti moderniho dopravniho prostfedku
— autobusu. Autobusy ve 20. letech zazivaji
skute€ny boom — statistiky uvadéji, ze v fijnu
1926 bylo na tzemi CSR v provozu jiz 676
autobusU, coz je oproti roku 1922 s celkovym
poctem 126 kust narlst o cca 500 %. V dal-
Sich dvou letech byl tento pocet jesté zdvoj-

nasoben na 1377 kusu. Pokud vynechame
meéstské provozy a statni linky v rezii posty,
do roku 1926 se v celé CSR podilelo na linko-
vé doprave jiz cca 200 mensich ,soukromych®
firem, jejichz majitelé zacinali velice podob-
nym zplsobem jako pan Masek.

PRVNI AUTOBUS

K zakoupenému staveni ve MSené na adrese
Zizkova 280 tedy Maskovi prikoupili od rodiny
Polivkovych ¢ast zahrady se zazemim pro
ustajeni koni, které vSak brzy mélo slouzit ji-
nému Ucelu. Obchod probéhl hladce, protoze
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/
Rugby, prvni typ
jednotunovy Express
L s Sestivalcovym
motorem a druhy 1,5

tunovy ¢eytvilec X

pan Polivka jako zastupce Spravy post v Pra-
ze byl se sluzbami Vaclava Maska nadmiru
spokojen a odtud v roce 1927 zbyval k ,mo-
torisaci” jeho Zivnosti uz opravdu jen kracek.

K prvnimu autobusu, ktery se dostal do vlast-
nictvi pana Maska, se bohuzel zadné kon-
krétni udaje nedochovaly. Byl jim viz znacky
Rugby vyrobeny v USA. Pod timto jménem
vyrabéla spole¢nost Durant Motors Company
z New Yorku v letech 1923-1928 svoje vy-
robky na vyvoz pro evropsky trh, s umyslem
vyhnout se celnim a licenénim poplatkiim
za pouziti tohoto jména. Stejny postup uplat-

SOU%AS[]’ pl'O udélcm’ kOﬂCCSC byl i nﬂkrcs

tl"ilSy Zam‘\"élené ll]’lk)
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nila automobilka u vyvozu do Australie
a Novy Zéland. Pokud vSak nahlédneme
do exportniho katalogu Rugby, najdeme
tam 10 modelu tehdej$iho ,trucku®, bohu-
zel v8ak zadny autobus. Nastavby na Sasi
tohoto typu se totiz provadély az v Evropé
a podilelo se na nich dokonce nékolik set
karosarskych firem, z nichZ mnohé svoje
vyrobky ani neopatfovaly vyrobnimi Cisly.
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Vlastni propagace se
dochovala na originalnim
}’1ﬂl(étl.l, Vydﬂném p{.Cd

Vanoci roku 1928.

Pavod vozu p. Maska se tedy nepodafilo do-
hledat, je o ném znamo jen, zZe byl zakoupen
jiz ,z druhé ruky“ a pan Masek ho udrzel v pro-
vozu maximalné tfi roky.

S timto vozem jiz patrné provozoval prvni svo-
ji linku z Chorusic do MSena. Tuto, ale i dalsi
Jinky“, provozoval pan Masek jesté bez kon-
cese a v praxi rozvazel zakazniky prakticky
az k jejim domovum, pokud to bylo z hledis-
ka sjizdnosti tehdejsich silnic alespon trochu
mozné. Ackoliv vdécnost téchto cestujicich
byla jisté velka, brzy se o tomto po&inani do-
zvédély i ufady, ale také konkurenti, ktefi se
v regionu rovnéz snazili prosadit. Pan Masek
tak Celil nejednomu udani, a byl proto néko-
likrat vySetfovan mistnim Cetnictvem. Proto-
Ze mél v regionu nadstandardni vztahy, byla
mu v8ak nabidnuta moznost vSe legalizovat
a svou jiz zavedenou zivnost opatfit patfi¢nou
koncesi.

KONCESIONAR

Archivni dokumenty a ufedni zapis dokla-
daji prvni zadost o koncesi datovanou 3.
fijnem 1928, pficemz schvaleni potom trva
az do roku 1929. Vlastni dobova propagace
v8ak v prosinci 1928 uvadi jiz rok a pul trva-
jici zkuSenosti v oboru, takze vySe uvedené
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Zadost o udéleni koncese a jcjl’ nalezitosti — trasa linky, zast:’wky anavrh j1'zdnéh0.

Uvedené obce ncmajf néjakého primcho spojcm' se svym okresnim
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mestem a ]18t€ S pOVdeﬁH’l LlVltﬂ]I, 7¢C SVuj pOdl’llk, kteryz na m()]l

predpoklady prevazeni cestujicich nacerno
jsou pravdivé a pan MasSek se s touto praxi
ani nijak netaji. Provozovani autodopravy bez
koncese (tedy vyjma statnich linek provozova-
nych ministerstvem post) nebylo v té dobé nic
neobvyklého a obchazelo se tvrzenim, ze jde
pouze o jizdy na objednavku. Protoze se vSak
jezdilo pravidelné, dochazelo k porusSovani
nejen zivnostenského radu, ale i zakona o sil-
niénim fondu, protoze nebyly odvadény prede-
psané davky z jizdného. Stat na tyto praktiky
jesté neumeél reagovat, ovSsem v nastavajicich

trati posavadni velice se osved¢il, hodlam takto rozsirici.

podminkach, kdy autobusovou dopravu zadci-
naly provozovat i CSD, se to brzy mélo zmé-
nit a bez radné koncese by se Maskovi mohli
dostat do velkych problému. Aby vSe probéhlo
bez zbyte¢nych pritahd, zarucil se za pana
Maska i jisty Bedfich Janda z ministerstva
post, ktery patficné vyzdvihl jeho dlouhodo-
bé usili a bezchybnou kvalitu poskytovanych
sluzeb.

Pro jeji udéleni tak nebylo zadnych namitek
a linka ze MSena do Chorusic se tak stava
prvni ,legalni“ linkou, ktera je nyni jesté pro-

dlouzena az do Kropacovy Vrutice k zelez-
niéni stanici. Toto misto je také uvadéno jako
tzv. stanovisté Zivnosti a stalo se také mistem
jesté jinych zajimavych udalosti, o kterych
se zminime pozdéji. V dalSich letech dosta-
la Maskova autodoprava na zakladé dobrych
zku$enosti jesté mnoho jinych vykon( v regio-
nu. Dochovana dokumentace hovofi o celkem
15 pravidelnych linkach pod touto znackou.
Jaké kroky vSak této expanzi predchazely,
o tom si fekneme néco pristé. m
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